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BRCKO DISTRIKT BRCKO DISTRICT
BOSNA I HERCEGOVINA BOSNIA AND HERZEGOVINA

Broj: 222-6/2015
Datum: 31.10.2015.

Na osnovu ¢lana 53 stav 1 taka i) Zakona o visokom obrazovanju u Bréko distriktu
BiH (,SluZzbeni glasnik Br¢ko distrikta BiH*, broj 30/09) i ¢lana 61 stav 5 Statuta Evropskog
univerziteta Bréko distrikt, a na prijedlog Nautnonastavnog vijeca Tehni¢kog fakulteta broj
201-6/2015 od 10.10.2015. godine, Senat na sjednici odrZanoj 31.10.2015. godine donosi

ODLUKU

H

Imenuje se Komisija za ocjenu podobnosti teme i kandidata doktorske disertacije
pod nazivom Uticaj saobraéajnica na bezbjednost drumskog saobraéaja na putevima u
Bosni i Hercegovini, studija sluéaja - Tuzla, kandidata mr. Zlatka Kovacevica, kandidata
za odbranu doktorske disertacije na Tehnitkom fakultetu, u sliedecem sastavu:

1) prof. dr. Zoran Lali¢, predsjednik Komisije;

2) prof. dr. Mladen Dobri¢, mentor, i

3) prof. dr. Miodrag Tojagi¢, ¢lan Komisije.

1l
Komisija iz tacke I ove odluke je duzna da izradi izvjetaj o ogjeni podobnosti teme i
kandidata rada u roku od 30 dana od dana preuzimanja doktorske disertacije.

I
Protiv ove odluke moZe se uloZiti alba Senatu u roku od 15 dana od dana
dostavljanja. ;
Dostaviti:
Imenovanima iz tatke I;
. U dosije studenta, i

3. Arhivi Univerziteta.
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EVROPSKI UNIVERZITET
BRCKO DISTRIKT
BOSNA I HERCEGOVINA

Broj: 19-6/2016
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Na osnovu ¢lana 61 stav 8 Statuta Evropskog univerziteta Bréko distrikt, a na
prijedlog Nau¢nonastavnog vije¢a Tehnickog fakulteta broj 9-6/2016 od 6.02.2016. godine,
Senat Univerziteta na sjednici odrzanoj 12.02.2016. godine donosi

ODLUKU

I
Usvaja se izvjestaj Komisije u sastavu, i to: 1) prof. dr. Zoran Lali¢, predsjednik
Komisije; 2) prof. dr. Mladen Dobri¢, mentor, i 3) prof. dr. Miodrag Tojagi¢, ¢lan Komisije,
za ocjenu podobnosti teme i kandidata doktorske disertacije pod nazivom Uticaj
saobracajnica na bezbjednost drumskog saobraéaja na putevima u Bosni i Hercegovini,
studija sluéaja - Tuzla, kandidata mr. Zlatka Kovadevica, kandidata za odbranu
doktorske disertacije na Tehni¢kom fakultetu.

II
Kandidat iz tacke I ove odluke moZe da pristupi istrazivanju i izradi rada.

111
Protiv ove odluke moZe se uloZiti zalba Senatu u roku od 15 dana od dana
dostavljanja.
Dostaviti:

Imenovanima iz tacke [;
2) U dosije studenta, i A T
3) Arhivi Univerziteta. ; : S
PREDSJEDNIK SENATA
_ Prof. dr Mirko Kuli¢
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KRATAK OPIS RADA - sazetak na bosanskom i engleskom jeziku:
SAZETAK

Uticaj drumskih saobracajnica na bezbjednost u drumskom saobracaju je daleko veci od zvani¢no
iskazanih uticaja. Zakon o osnovama bezbjednosti saobra¢aja na putevima u BiH sa prateCim
propisima ureduje odgovaraju¢a pravila ponaSanja i saobracajnu signalizaciju na putevima koju su
duzni postivati uCesnici u saobracaju, a prije svih vozaci (koji jedini imaju sertifikat da ta pravila znaju).
Drzava Bosna i Hercegovina ne pridaje odgovaraju¢i znacaj obezbjedenju uslova za bezbjedno
odvijanje saobracaja, poCev od njenog uticaja na svaki od faktora sistema bezbjednosti, do
zanemarivanja svoje obaveze u kontroli primjene donesenih zakona. Zbog ovakvog stanja na
gradevinskim objektima niskogradnje — putevima u BiH, nerijetko se ureduju saobracajnice i bez
saobracajnih projekata, a Cesto bez strutnog nadzora, tako da izvedeno stanje u velikoj mjeri ne

odgovara projektovanom a pogotovo potrebnom za bezbjedan drumski saobracaj.

U BiH praktiéno ne postoji, a treba donijeti (usvojit) poseban KONCEPT STRATESKOG
UPRAVLJANJA BEZBJEDNOSCU DRUMSKOG SAOBRACAJA, sa ciliem i na nagin da se obezbijedi
,proces pracenja postojeceg stanja, definide Zeljeno stanje i preduzimaju upravijatke mjere sa ciliem

priblizavanja postoje¢eg stanja Zeljenom® [41].

Zvaniéni statistiCki podaci 0 minornom uticaju saobracajnica na bezbjednost u drumskom saobracaju
(do oko 1,50 %) nisu dobra osnova za daljnje struéne analize stvarnih uzroka i posljedica saobracajnih
nezgoda na putevima. PUT je kako samostalan tako i u sadejstvu sa drugim faktorima sistema
bezbjednosti, uzroénik preko 30 % saobracajnih nezgoda u BiH. Neophodan je angaZovan i koordiniran
rad struCnjaka — sve do prakticnog isticanja problema ovog stanja bezbjednosti u saobracaju kao

nacionalnog problema.

ABSTRACT

The effect of thoroughfares on traffic safety far surpasses what is officially considered. The road traffic
safety law enforced on roads in Bosnia and Herzegovina with supporting legislations sets adequate
rules of conduct and traffic signalisation on the roads, applicable to all traffic participants but above all
the drivers (the only ones holding a certificate of knowing these rules). The country of Bosnia and
Herzegovina does not value the importance of providing adequate conditions for safe traffic flow
enough, starting with the country’s influence on every safety system’s factor through to neglecting its
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responsibility in controlling the reinforcement of set laws. Due to the condition of civil engineering
construction elements - roads, thoroughfares in the country are often built with no previous urban traffic
plan, sometimes even without skilled supervision, making the as-built product different from the planned

or inadequate for safe road traffic.

What Bosnia and Herzegovina does not have, yet needs to realise and adopt is a CONCEPT OF
STRATEGIC MANAGEMENT FOR ROAD SAFETY, with an aim to provide a set process of supervising
the existing and defining what is needed, as well as taking measures to bring the two together. The
official statistics of minor effect of thoroughfares on traffic safety (to about 1.50%) are not an adequate
base for further expert analysis or actual causes and consequences of traffic accidents. Roads, both
independently as well as in combination with other factors of safety are a cause of over 30% traffic
accidents in BaH. An engaging and coordinated examination done by experts is needed, until this

problem with the question of safety surfaces on a national level.
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uvob

Sama tema ove doktorske disertacije proistekla je iz interesovanja i prvobitne zamisli autora — da se u radu

objasne, pored veéeg uticaja sacbracajnica na bezbjednost drumskog saobraéaja, jo$ neki fenomeni kao $to su:

problemi u primjeni i ,anomalije“ u Zakonu o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima
BiH sa saobracajno-tehni¢kog aspekta sa komentarom o nacinu polaganja vozackih ispita u BiH
i propusti u osposobljavanju uCesnika u saobracaju u BiH te potrebe za uvodenjem obaveznog
saobracajnog obrazovanja na svim nivoima $kolovanja i potrebe osmisljavanja permanentnog
obrazovanja stanovniStva u cilju podizanja saobracajno-tehnicke kulture svih ucesnika u
saobracaju,

problemi koji nastaju usljed nezakonite, neodgovarajuce ili pogreSne saobracajne signalizacije
na putevima u BiH,

troSkovi i ekonomski aspekt bezbjednosti drumskog saobracaja,

gdje sve rade visokoobrazovani saobracajni strucnjaci, a gdje sve ne rade, a trebali bi da rade,
ko sve radi na radnim mjestima na kojima se planiraju, projektuju ili kontroliSu saobracajna
rieSenja u Bosni i Hercegovini,

i sli¢no.

SuZavanjem prvobitno Siroko zamisliene teme i kona¢nim odobrenjem moje prijave od strane Senata

Univerziteta, nastavio sam rad samo po pitanju veceg uticaja saobracajnica na bezbjednost drumskog

saobracaja.

Odobrena tema ,UTICAJ SAOBRACAJNICA NA BEZBJEDNOST DRUMSKOG SAOBRACAJA NA
PUTEVIMA U BOSNI | HERCEGOVINI, STUDIJA SLUCAJA — TUZLA* u samom radu obradena je

kroz 7 tematskih cjelina, i to:

1.
2.

TEORIJSKO-METODOLOSKI PRISTUP

PREGLED DOSADASNJIH ISTRAZIVANJA UTICAJA SAOBRACAJNICA NA
BEZBJEDNOST DRUMSKOG SAOBRACAJA

STANJE SAOBRACAJNICA

10
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REZULTATI IZVEDENIH ISTRAZIVANJA

MOGUCNOSTI STVARANJA OBAVEZE EVIDENTIRANJA STANJA SAOBRACAJNICE
MOGUCNOSTI DALJIH ISTRAZIVANJA, i na kraju

ZAKLJUCNA RAZMATRANJA

U prvoj cjelini (TEORIJSKO-METODOLOSKI PRISTUP) - nagladen je problem &esto nestruénog
tretiranja pojedinih pojmova iz oblasti drumskog saobracaja, kao S$to su ,bezbjednost saobracaja’
,saobracajnica®, ,naselje®, ,naseljeno mjesto’, itd. Isto tako, navedeni su i faktori bezbjednosti drumskog

saobracaja, a posebno je dat i osvrt na ,put* kao faktor bezbjednosti drumskog saobracaja.

U drugoj cjelini, (PREGLED DOSADASNJIH ISTRAZIVANJA UTICAJA SAOBRACAJNICA NA
BEZBJEDNOST DRUMSKOG SAOBRACAJA) navedena su iskustva nekih susjednih zemalja i nekih
zemalja EU kroz dva osnovna dokumenta EU koja obuhvataju elemente koji se odnose na bezbjednost

drumskog saobracaja (Bijela knjiga i Akcioni program drumske bezbjednosti).

U treéoj cielini (STANJE SAOBRACAJINICA) fizitko stanje saobracajnica je posmatrano i sa
gradevinskog i sa saobracajnog aspekta, navedeni su razliiti klimatski uticaji na stanje saobracajnica,
opisano stanje signalizacije na saobracajnicama (odnos signalizacije prema zakonskim obavezama i
postojecem stanju). Navedeni su i razliéiti primjeri ,anomalija“ sa aspekta saobracajne signalizacije na
putevima u BiH, a posebno na prostoru Opstine Tuzla (danas ,Grad Tuzla®). U ovom dijelu prikazan je

teorijski model saobracajnice, te najces¢a odstupanja kod izvedenih saobracajnica.

U &etvrtoj cjelini (REZULTATI IZVEDENIH ISTRAZIVANJA) kroz primjere u BiH i Tuzli navedeni su
rezultati sprovedenih istraZivanja kroz rezultate brojanja saobracaja na pojedinim raskrsnicama u Tuzli ,
zatim kroz sprovedenu anketu vozaa na raskrsnicama i kroz analizu svih Zapisnika o uvidaju
saobracajnih nezgoda u Tuzli 2015.godine. Prikazane su i zanimljive inicijative koje je autor pronasao u
raznim drugim izvorima, a u vezi su sa bezbjednoS¢u drumskog saobracaja. Data su i glediSta autora na
moguca unapredenja sa aspekta bezbjednosti saobracaja. Na kraju ovog dijela, data je i analiza
pokazatelja bezbjednosti saobracaja. Posebno je istaknut problemom nepoStivanja saobraéajnih

propisa.

U petoj cjelini (MOGUCNOSTI STVARANJA OBAVEZE EVIDENTIRANJA STANJA SAOBRACAJNICE)

naglaSena je potreba za uvodenjem obaveze evidentiranja stanja saobracajnice pri uvidaju saobracajnih

11
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nezgoda u zvanicnim ,Zapisnicima o uvodaju saobracajne nezgode®, te odnos postojeeg nacina
evidentiranja i potrebnog-moguceg, sa uporednom analizom pokazatela na uzorku, u Tuzli
2015.godine.

U $estoj cjelini (MOGUCNOSTI DALJIH ISTRAZIVANJA) navedene su neke teze od interesa autora za
dalja istrazivanja, kao $to su: tro8kovi saobra¢ajnih nezgoda, ulaganja u putnu infrastrukturu, ko se sve
bavi saobracajnim projektovanjem, ko sve radi na poslovima bezbjednosti saobracaja u Ministarstvima
unutra$njih poslova (koji jedini vr§e nadzor nad primjenom Zakonu o osnovama bezbjednosti saobracaja na
putevima BiH), kakvo obrazovanje sa saobracajno-tehni¢kog aspekta trebamo, kakva je edukacija kandidata i
vozaCa motornih vozila (prije i poslije polaganja vozackih ispita), itd. U ovoj cjelini dat je i osvrt na mogucu

primjenu IT tehnologija u saobracaju kroz tzv. inteligentne puteve, a i vozila, naravno.
Na kraju rada (u sedmoj cjelini) su data ZAKLJUCNA RAZMATRANJA autora.

Poslije zakljuénih razmatranja, u nastavku je dat pregled kori¢ene literature, a potom su — u posebnom prilogu
navedeni primjeri obrazaca i tabela koriS¢enih za potrebe sprovedenih istraZivanja, kao i fotografije nekih
analiziranih dokumenata u radu, te spisak pravnih izvora, pregled korid¢enih skracenica, spiskovi fotografija,
dijagrama i tabela u radu. Prilozi se zavrSavaju izborom ,zanimljivih inicijativa® koje je autor izdvojio, a koje

govore o tretiranju saobracajnica i bezbjednosti saobracaja u javnosti.

U samoj prijavi za izradu ovog rada navedeni su:
a) Predmet, cilj i metode istrazivanja
b) Polazne hipoteze

¢) DruStvena opravdanost doktorske disertacije

Tako je u ovom uvodnom dijelu prikazan predmet istrazivanja, kao i razlozi koji su motivisali autora na
obradu ove teme. Takode, prikazan je i cilj i metode istraZivanja, kao i polazne hipoteze. U uvodnim
napomenama data su i autorova sagledavanje drustvene opravdanosti ove doktorske disertacije.

a) Predmet, cilj i metode istrazivanja

PREDMET doktorske disertacije je istrazivanje uticaja drumskih saobracajnica na bezbjednost drumskog

saobracaja uopste, sa posebnim osvrtom na saobracajnu signalizaciju na putevima u Bosni i Hercegovini,

12
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sa studijom slu¢aja u Tuzli. Fenomen uticaja saobracajnica, odnosno puta na nastanak saobracajnih
nezgoda na putevima, kako u BiH, tako i u svijetu, je nedovoljno istrazen, a u svim zvanicnim statistikama
saobracajnice se kao uzrok u nastajanju saobraCajnih nezgoda ili zapostavijaju (minimiziraju) ili
izostavljaju.

Za efikasno funkcionisanje saobracajnog sistema a posebno bezbjednosti saobracaja potrebno je
odgovarajuce permanentno pracenje pojava koje dovode do nastanka opasnih situacija na putevima koje
najceSce dovode do nastanka saobraCajnih nezgoda. Kako postoji uska uzroCno-posljedi¢na veza u
nastanku saobracajnih nezgoda na putevima u ponasanju i propustima ucesnika u saobracaju i stanju i
kvalitetu saobracajnica, odnosno puteva i stanju saobracajne signalizacije na istim, to se stru¢noj javnosti,
sve vise namecCe potreba za istrazivanjima i rjieSenjima za jasnije sagledavanje stvarnih uzroka nastanka
saobracajnih nezgoda na putevima. Ovo tim prije Sto u postojecoj situaciji u Bosni i Hercegovini (u kojoj je
ova oblast, uglavnom, regulisana Zakonom o bezbjednosti saobra¢aja na putevima BiH, te ¢iji nadzor vrse
pripadnici Ministarstva unutrasnjih poslova) podatke o uzrocima statisti¢ki evidentiraju nedovoljno struéna
lica koja na terenu — jo$ pri vréenju uvidaja i pravijenja Zapisnika kao uzroke najveceg broja nezgoda

(preko 95%) navode propuste vozaca, ne ulaze€i u sustinu razloga njihovog takvog ponasanja.

Nasa istraZivanja su pokazala da se izvodenje puteva, njihovo odrzavanje i postavijanje saobracajne
signalizacije u velikoj mjeri odvija mimo vaZzeCe zakonske regulative. Put ne mora biti osnovni uzrocnik
nastanka saobraCajne nezgode, ali itekako moze uticati na razne pogreSke vozaca koje dovode do

nezgode.

U disertaciji se namjerava obraditi ova oblast na nacin da se istrazi moguce vece ucesSCe i uticaj kako
stanja i kvaliteta puta (kao gradevinskog objekta) i saobracajnice (po vrsti i kvalitetu kolovoznog zastora),
tako i vrste i kvaliteta saobracajne signalizacije, osvijetlienosti, uticaja klimatskih i vremenskih prilika — na

nastanak saobracajnih nezgoda, odnosno, na moguce iznudene pogreske vozaca.

Drzava Bosna i Hercegovina je uspostavila odredeni zakonski okvir za projektovanje, izgradnju,
odrzavanje, eksploataciju i nadzor putne infrastrukture, ali se sti¢e utisak da posustaje u implementaciji
zakonskih rjeSenja, o ¢emu ¢e u disertaciji biti prilike da se diskutuje. Na putevima BiH u jako izrazenoj
mieri su prisutna oste¢enja kolovoza, a $to sigumno ima odgovarajuci uticaj na bezbjednost drumskog
saobracaja. Korisnici saobracajne infrastrukture, odnosno, ucesnici u saobracaju, danas imaju jako nizak
stepen saobracajne kulture, odnosno, imaju visok stepen saobraCajne nekulture, Sto takode uti¢e na

prevelike posliedice saobracajnih nezgoda.
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Poznato je da medu svim uCesnicima u saobracaju samo vozaci motornih vozila imaju zakonsku obavezu
polaganja (vozackog) ispita — dakle, samo ova kategorija ima odredena obavezna znanja i sposobnosti za
bezbjedno ucestvovanje u saobracaju. A Sta je sa ostalim ucesnicima — vozaCima drugih vozila,
pjeSacima, putnicima, i drugim? Ove dileme (i neki odgovori na njih) nasli su mjesta u ovoj disertaciji, jer
je nesporno da su i do sada uoCeni mnogi propusti u osposobljavanju ucesnika u saobracaju u BiH, kao i

potrebe za otklanjanjem uocenih nedostataka.

CILJ disertacije bice da se sagledaju aktivnosti koje se u savremenim uslovima sprovode u sferi
poboljSanja zakonske regulative u predmetnoj oblasti, te da se nakon analize postoje¢ih alata (mjera i
postupaka) predloZe i druga rjeSenja koja bi mogla dovesti kako do stvaranja realnije slike o stvarnim
uzrocima saobracajnih nezgoda na putevima, tako i do aktivnijeg ucesc¢a u stvaranju boljih preduslova
za vecu bezbjednost drumskog saobracaja, prije svega u Bosni i Hercegovini. U radu ¢e biti postavljene
odredene hipoteze, da bi se nakon sprovedenih istraZivanja i analiza donijeli odgovarajuéi zakljucci sa
prijedlogom mjera za unapredenje postupanja u ovoj oblasti, $to sve u konacnici ima za cilj povecanje

bezbjednosti saobra¢aja, odnosno smanjenje i ublazavanje posljedica saobra¢ajnih nezgoda.

Radi se o slozenoj i dinami¢noj problematici koja iziskuje dublja i studioznija prouavanja. Ekonomska
kriza u drZavi i okruZzenju, odnosno socijalna situacija u¢esnika u saobracaju, i mnogi drugi faktori iz
sfere nadgradnje drustva, itekako utiu na razloge zbog kojih u Bosni i Hercegovini imamo jako loSu
putnu infrastrukturu. Ovo istiCemo kako sa aspekta duZine i vrste kvalitetnih saobracajnica, tako i sa
aspekta odrzavanja istih (sa svim njenim elementima — kao §to su: put, kolovozni zastor, objekti na i

pored puta, signalizacija, i drugi).

Naime, poznato je kako je bezbjednost drumskog saobracaja skup, ali neophodan proces. Kao takav,
mora se postaviti medu prioritete svake zemlje. BiH danas gubi preko 2% nacionalnog dohotka zbog

velikih ukupnih troskova koji nastaju kao posljedica saobracajnih nezgoda.

Najvedi i najbrzi uticaj na poboljSanje bezbjednosti drumskog saobracaja moZe se ostvariti djelovanjem

na vozilo i na put. Dakle, i na saobracajnicu.

Aktivna i pasivna bezbjednost puta tek treba da dozivi svoju afirmaciju u BiH. Do sada su i u teoriji i u
praksi zapostavljani ovi aspekti puta, a ,drzava“ je jedina koja moze i treba da doprinese povoljnijem
uticaju ovog faktora na bezbjednost saobracaja. Prioritet treba, napokon, i zato Sto je do danas
nedvosmisleno potvrdeno da veca ulaganja u bezbjednost saobracaja, kroz ulaganja u kvalitetnu i
struénu edukaciju svih u€esnika u saobracaju, kao i u povecanje duzine kvalitetnih javnih puteva (koji
odgovaraju karakteristikama i potrebama danaSnjeg drumskog saobracaja) i kvalitetno odrZavanje
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postojecih javnih puteva, predstavljaju neophodan preduslov za ozivljavanje privrede — tako neophodne

za kvalitetan zivot i opstanak na ovim prostorima.

Osnovni cilj disertacije svodi se na ukazivanje na potrebu pojacanog fokusa na realno vece prisustvo

saobracajnice, odnosno puta (kao jednog od osnovnih faktora bezbjednosti saobracaja) medu uzrocima

saobracajnih nezgoda, naravno - sa ukazivanjem i na potrebu i mogucnost prevazilazenja ovog

problema.

U radu su koridéene razne METODE ISTRAZIVANJA zasnovane na predmetu i cilievima istraZivanja,

kao i na postavljenim hipotezama, a prije svih:

>

Odgovarajuca ,desk istrazivanja“ koja podrazumevaju koris¢enje domace i strane literature iz
oblasti uticaja saobracajnica na bezbjednost drumskog saobracaja;

Analiza zakonskih rjeSenja kojima su definisane obaveze pojedinih subjekata u saobracaju,
kao i pretrazivanje aktuelnih internet stranica vezanih za predloZenu temu istraZivanja;

Metode indukcije i dedukcije, u smislu kretanja istrazivanja od opSteg ka pojedinacnom,
odnosno od pojedinacnog ka opstem, da bi se doslo do adekvatnih zakljuCaka;

Metoda analize, u pogledu posmatranja konkretnog predmeta istraZivanja rasclanjivanjem na
sastavne dijelove, a zatim njihovu pojedina¢nu analizu;

Metoda sinteze, u smislu spajanja rasclanjenih i analiziranih elemenata pojave u cjelinu radi
definisanja odredenih pravila u ponasanju pojave;

Detaljna analiza institucionalnog i normativnog okvira postojeCeg sistema organizacije,
planiranja, projektovanja, izvodenja, odrZavanja i nadzora u saobracajnoj infrastrukturi i
edukaciji ucesnika u saobraéaju, sa ciliem obezbjedenja metoda za efikasniji uticaj na
povecanje bezbjednosti saobracaja u BiH, uz davanje kriticko-analiti¢kog osvrta u pravcu
unapredenja sistema; i

Statisticka analiza, pomocu koje Ce se, koris¢enjem statistiCkih podataka i parametara,

dopuniti kvalitatityna analiza predmeta istraZivanja.

b) Polazne hipoteze

Osnovne hipoteze od kojih se u ovom radu i istraZivanju polazi prilagodene su predmetu i cilievima

istrazivanja. Definisane su na sljedeéi nacin:

Osnovna hipoteza: Put, kao faktor, u daleko vecoj mjeri utiCe na bezbjednost drumskog

saobracaja. Stvaranjem uslova za evidentiranje stvarnih uzroka saobracajnih nezgoda na putevima u
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BiH, odnosno za evidentiranje i puta/saobracajnice kao realnog uzroka saobracajnih nezgoda u daleko
vecoj mjeri od postojeCe, obezbjediCe se mogucnost realnije analize uzroka, posljedica i neophodnih
mjera za unapredenje bezbjednosti drumskog saobracaja;

Posebna hipoteza: Zbog nerealno predstavljenih uzroka saobracajnih nezgoda na putevima
do sada je zanemarivan uticaj saobracajnica odnosno puteva na bezbjednost drumskog saobracaja, te
su u Bosni i Hercegovini izostajale znacajnije investicije u putnu infrastrukturu (posebno je izrazeno
kasnjenje u realizaciji planiranih aktivnosti), njeno planiranje, projektovanje, izvodenje i odrzavanje. O
posliedicama zaostajanja cijelih regiona usled neodgovarajuce saobracajne infrastrukture i odsustva
investicija da i ne govorimo.

Pojedinacna hipoteza: Kada budemo u prilici da realnije evidentramo stvarne uzroke
saobracajnih nezgoda u BiH, odnosno, kada pokazemo da saobracajnice odnosno putevi u znacajno
vecoj mjeri (nego do sada) ugroZavaju bezbjedno odvijanje drumskog saobracaja, tada Ce se lakSe
odluivati za izdvajanje vecih budZetskih sredstava za dodatno finansiranje u kvalitetne saobracajne
projekte. Tada ¢e se smaniiti tro8kovi posljedica saobracajnih nezgoda, a istovremeno i stvoriti osnova

za drugaciji — bolji pristup u edukaciji svih u€esnika u saobracaju sa ciliem prevencije.

c) Drustvena opravdanost doktorske disertacije

S razlogom se mozZe oCekivati da ¢e rezultati istraZivanja potvrditi zasnovanost postavljenih hipoteza,
$to Ce biti nesporan nauéni doprinos. Smatram da rad sa ovom tematikom ima naucno i Sire drustveno
opravdanje iz nekoliko razloga. Bosna i Hercegovina, kao i ve€ina zemalja u okruZenju, duZi niz godina
suoCavaju se sa problemom posljedica velikog broja saobracanih nezgoda. Ali, stvamni uzroci
saobracajnih nezgoda su nedovoljno istrazeni, a posebno su statistiCki nepotvrdeni. Nauka i kod nas i u
okruzenju nije posvecivala dovoljno prostora problemu koji je predmet ove disertacije. Skoro da nema

literature u Bosni i Hercegovini koja se posebno bavi ovom problematikom.

Nema domacih djela monografskog karaktera u kojima se detaljnije obraduje tematika uticaja drumskih
saobracajnica na bezbjednost drumskog saobraaja uopste, a posebno nema literature koja detaljnije
obraduje uticaj saobracajne signalizacije (na putevima u Bosni i Hercegovini) na bezbjednost drumskog
saobracaja. U postojecoj literaturi, domaci i strani autori, uglavnom, samo naglaSavaju potrebu za
istraZivanjem stvarnog uticaja saobracajnica odnosno puta, a dalje se razraduju samo ostali aspekti —
napori usmjereni prema uéesnicima u saobraéaja, dakle, ljudskom faktoru i prema vozilima. Cak se i u
Evropskoj Uniji (EU) malo paznje posvecuje podrucju infrastrukture, ali mozda u UE i sa razlogom,
obzirom na veliku razvijenost mreze saobracajnica, njihov izvedeni kvalitet, dobro odrzavanje i strucan
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nadzor, kao i na visok nivo saobracajno-tehnicke (i druge) kulture. Ove okolnosti su i uticale da se

opredijelim za navedenu temu.

Fotografija br. 1. PoloZaj Bosne i Hercegovine u Evropi

Tuzla je jedan od vecih gradova u Bosni i Hercegovini. Nalazi se na sjeveroistoku drzave, to je grad
slanih Panonskih jezera, viSemilijunskog kontinuiteta Zivota i kulture, grad tradicije multikulturalizma i
antifaSizma, sa vizijom razvijene poslovne infrastrukture i grad znanja, knjizevne i likovne tradicije i
inovativnosti. Tuzla je u ranijem periodu bila prepoznatljiva i kao veliki industrijski centar u drzavi i regij,

ali danas posustaje u razvoju industrijskih postrojenja, te se okrece turizmu.
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Fotografija br. 2. MreZa saobracajnica u gradu Tuzla

U saobracajnom smislu, i Bosna i Hercegovina, kao drzava, i Tuzla (i cijela tuzlanska regija ) danas

zaostaju za okruzenjem, posebno po pitanju putne infrastrukture.

Prilikom obrade odobrene teme nastojao sam da svestrano sagledam sve uticaje saobracajnica na
bezbjednost drumskog saobracaja, sa posebnim osvrtom na uticaj saobracajne signalizacije. Smatram da

¢u time dati odredeni doprinos u prou¢avanju ove sloZene problematike.
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1. TEORIJSKO-METODOLOSKI PRISTUP

U teorijsko-metodoloskom pristupu istrazivanju daje se detaljniji prikaz predmeta istrazivanja,
odgovarajuci pojmovi sa aspekta saobracajne struke, zatim faktori bezbjednosti drumskog saobracaja i

posebno PUT - javni put - saobracajnica. Na kraju Ce biti dat zakonski okvir iz ove oblasti.

NaglaSava se problem Cesto nestrucnog tretiranja pojedinih pojmova iz oblasti drumskog saobracaja —

kao $to su ,bezbjednost saobracaja”, ,saobracajnica’, ,naselje”, ,naseljeno mjesto” i drugih.

U ovom dijelu rada dat je sljede¢i prikaz:

- Pojam ,bezbjednost saobracaja”

- Faktori bezbjednosti drumskog saobracaja

- Put kao faktor bezbjednosti drumskog saobracaja

- Zakonski okvir

1.1. Pojam ,,bezbjednost saobrac¢aja”

Danas je nedvosmisleno BEZBJEDNOST SAOBRACAJA — NAUCNA OBLAST. U ovom radu govorimo
samo o bezbjednosti u drumskom saobracaju. ,Pojavom velikog broja automobila koji su se stalno
tehniCki usavrSavali za postizanje vecih brzina u kretanju na duzim relacijama i za prevoZenje veceg
broja lica ili ve¢e nosivosti, pojavio se novi oblik ugrozenosti u¢esnika u saobracaju” [2]. Vozila se
proizvode ve¢ preko 100 godina, a na fotografiji br. 3. je prikazana ilustracija — istorijski pregled razvoja

vozila kao faktora bezbjednosti u drumskom saobracaju:

Bezbjednost saobracaja je relativno mlada nau¢na oblast — koja se zbog velikh zahtjeva prakse vrlo
burno i brzo razvija. Kao nau¢na oblast, ima svoj cilj, postoji potreba i podrucje prou¢avanja, posebne
metode i specifiCni pristupi. ProuCavanja daju i vidljive odnosno prakticno primjenjljive i korisne
rezultate. Konacni ciljevi prouCavanja bezbjednosti saobracaja jesu stvaranje takvih uslova za odvijanje

saobracaja koji bi iskljuili stradanja ljudi.
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Citroén Cé
2006.¢

Fotografija br. 3. Istorijski pregled razvoja vozila kao faktora bezbjednosti u saobracaju

Poznato nam je da su konacni ciljevi u proucavanju bezbjednosti saobra¢aja vrlo daleko, prakticno
neostvarljivi — sve dok se funkcije uoCavanja, odlu€ivanja i predvidanja u saobracaju pri upravljanju
motornim vozilom prepustaju Covjeku. Parcijalni ciljevi, koji su realno ostvarljivi i koji obezbjeduju
priblizavanje konac¢no postavljenom cilju, ,usmjereni su na rjeSavanje problema uklanjanja greSke u
ponasSanju ucesnika u saobracaju, odnosno, uklanjanja uzroka zbog koga ucesnik u saobracaju grijesi*
[2]. U ovom radu ¢u upravo govoriti 0 moguéem i potrebnom uklanjanju uzroka zbog kojih, prije svih,

grijeSe vozaci motornih vozila.

Razni su uzroci zbog kojih grijeSe vozaci motornih vozila dovodeci do saobracajnih nezgoda i ogromnih

Steta. Nije moguce pouzdano jednoznacéno odrediti kolike Stete nastaju u saobracajnim nezgodama.

Sistem bezbjednosti saobracaja je vrlo slozen, upravo zbog Sirine problema koji variraju po vrsti, prirodi i
nacinu uticaja. Zbog toga je teSko upravljati ovim sistemom jer se ne mogu nikad potpuno obuhvatiti svi

elementi. [30]

Tacna i pedantno vodena evidencija svih Steta nastalih kao posljedica SN je osnovni preduslov za
preduzimanje bilo kakve procjene eventualne koristi od akcija sprovedenih u cilju poboljSanja
bezbjednosti saobra¢aja. Realna procjena gubitaka od stradanja ljudi u saobracaju treba omoguciti
dobar uvid u mjesta gdje SN nastaju, a uoavanjem takvih mjesta otvara se prostor za realan proraéun

koristi koja se moZe posti¢i u primjeni pojedinih preventivnih mjera i aktivnosti na takvim mjestima.

Stvaranje baze podataka o riziku i negativnim pojavama u saobracaju i azurno praéenje tih pojava su
osnhova za reagovanje drustva i preduzimanje odgovarajucih mjera, odnosno, uspjesno suprotstavljanje

ovim pojavama. Baza podataka treba da obuhvata podatke o:
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- pojavnim oblicima, uzrocima i drugim elementima koji utiCu na nastanak SN,
- putevima, signalizaciji i ostaloj instalisanoj opremi na saobracajnici,

- strukturi vozila,

- vozacima motornih vozila,

- ucesnicima u saobracajnim nezgodama,

- nastradalim licima, i druge.

Na nezadovoljavajuce stanje bezbjednosti sacbracaja na podruéju BiH, pored subjektivnog faktora bezbjednosti u
saobracaju, u mnogome utiCe i sliedece:

- veliki broj vozila,

- velika starost vozila,

- dotrajala putna infrastruktura,

- neadekvatan tehnicki pregled vozila,

- zapostavljen preventivno-vaspitni rad,

- odsustvo saobracajne struke u analizi stanja,

- nedovoljna kontrola saobracaja,

- neucinkovito kaznjavanje prekrsilaca (ili nekaznjavanje),

- nedostatak povrSina za mirujui saobracaj, i dr.

BEZBJEDNOST SAOBRACAJA je slozen pojam. Za potrebe ovog rada, na pocetku ¢u se osvrnuti na
neke pojmove iz oblasti SAOBRACAJA koji se &esto neprecizno KORISTE, pored gradana i medija, i od

strane ovlas¢enih sluzbenih lica (policije) i sudija, zbog ¢ega nerijetko izazivaju moju pozornost.

Saobracaj je relativno nov pojam, a kod nas i u svijetu se razliito definiSe. Za potrebe bezbjednosti
saobracaja potpuno odgovara tzv. tehnika definicija saobracaja koja glasi: ,Saobracaj je svaka pojava

ljudi i sredstava na prostoru odredenom za njihovo kretanje, a takode, i odnosi medu njima“ [2].

BEZBJEDNOST SAOBRACAJA je karakteristika stanja saobra¢ajnog sistema, odnosno, bezbjednost
drumskog saobracaja je karakteristika stanja sistema drumskog saobracaja [2].

Jedan od dobrih izvora za definisanje pojmova od interesa ovog rada je i sam Zakon o osnovama
bezbjednosti saobra¢aja na putevima u Bosni i Hercegovini (u daljnjem radu — ZOBS), koji u ¢lanu 9.

precizira da pojedini izrazi (u ovom Zakonu) ,imaju sljede¢a znacenja“:
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» Autoput je javni put posebno izgraden i namijenjen isklju¢ivo za saobracaj motornih vozila, koji
je kao autoput oznaCen propisanim saobracajnim znakom, koji ima dvije fizicki odvojene
kolovozne trake za saobracaj iz suprotnih smjerova, sa po najmanje dvije saobracajne trake i

trakom za prinudno zaustavljanje vozila, bez ukrstanja s popreCnim putevima i ZeljezniCkim ili

tramvajskim prugama u istom nivou i u Ciji saobracaj se moze ukljuciti samo odredenim i
posebno izgradenim prikljucnim javnim putevima na odgovarajucu kolovoznu traku autoputa;

» Javni put je povrSina od opsteg znaCaja za saobracaj koju svako moze slobodno koristiti pod
uvjetima odredenim zakonom i koji je nadlezni organ proglasio javnim putem, kao i ulice u
naselju;

» Kolovoz je dio povrSine puta namijenjen prvenstveno za saobracaj vozila;

> Kolovozna traka je uzduzni dio kolovoza namijenjen za saobracaj vozila u jednom smjeru, s
jednom ili viSe saobracajnih traka:

» Saobracajna traka je obiljeZeni ili neobiljeZeni uzduzni dio kolovoza Cija je Sirina dovoljna za
nesmetan saobracaj jednog reda vozila;

» Saobracajna traka za prinudno zaustavljanje vozila je obiljezeni uzduzni dio kolovoza na
autoputevima i na odredenim mjestima na putevima viSeg ranga, kao i u tunelima i galerijama,
namijenjena za prinudno zaustavljanje vozila;

> Saobracajna traka za vozila javnog gradskog prevoza je obilieZeni uzduzni dio kolovoza
namijenjen za vozila javnog gradskog prevoza putnika, kad su u vozilu putnici;

> Saobracajna traka za ubrzavanje je dio kolovoza namijenjen za ukljuCivanje vozila u
saobracaj sa sporednog puta, odnosno drugih prilaznih puteva s objekata pored puteva;

> Saobracajna traka za usporavanje je dio kolovoza namijenjen za iskljuCivanje vozila iz
saobracaja na putu;

» Motorno vozilo je vozilo koje se pokrece snagom sopstvenog motora i koje je prvenstveno
namijenjeno za prevoz lica ili tereta na putevima, ili vuCu prikljucnog vozila, osim vozila koja se
kreCu po Sinama i pomoc¢nih pjeSackih sredstava;

» Brzi put je javni put namijenjen za saobracaj iskljuCivo motornih vozila, s jednom ili dvije
razdvojene kolovozne trake, koji ima sve raskrsnice u dva ili viSe nivoa s popre¢nim putevima i
drugim saobracajnicama (Zeljeznickim ili tramvajskim prugama), prema pravilu nema
zaustavnih traka i koji je kao takav oznagen propisanim saobracajnim znakom;

» Put je svaki javni put i nekategorisani put na kojem se obavlja saobracaj;
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> Nekategorisani put je povrsina koja se koristi za saobracaj prema ma kom osnovu i koji je
dostupan veéem broju raznih korisnika (seoski, poljski i Sumski putevi, putevi na nasipima za
odbranu od poplava, prostori oko benzinskih pumpi, parkiralista i sl.);

» Raskrsnica je povrsina na kojoj se ukrstaju ili spajaju dva ili viSe puteva, kao i Sira saobracajna
povrsina koja nastaje ukrstanjem, odnosno spajanjem puteva;

> Stajaliste je dio povrSine puta namijenjen za zaustavljanje autobusa, trolejbusa ili tramvaja radi
ulaska i izlaska putnika i koje je obiljeZzeno saobracajnim znakom;

» Ucesnik u saobracaju je lice koje u saobracaju na putu upravlja vozilom ili se nalazi u vozilu ili
na vozilu, koje tjera, vodi ili jasSe Zivotinju koja se krec¢e putem, kao i pjesak ili lice koje svoje
poslove i radne zadatke obavlja na putu;

» Vozag je lice koje na putu upravlja vozilom;

» Vozilo je svako prevozno sredstvo namijenjeno za kretanje po putu, osim pokretnih stolica bez
motora za nemocna lica i djeCijih prevoznih sredstava;

> Pjesak je lice koje uCestvuje u saobracaju, a ne upravlja vozilom, niti se prevozi u vozilu ili na
vozilu, lice koje vlastitom snagom gura ili vu€e vozilo, ruéna kolica, djeCije prevozno sredstvo,
bicikl, moped ili pokretna kolica za nemoc¢na lica, lice u pokretnoj stolici za nemoc¢na lica koju
pokrece vlastitom snagom ili snagom motora, ako se pri tome krece brzinom CovjeCijeg hoda,
kao i lice koje klizi klizalikama, skijama, sankama ili se vozi na koturaljkama;

» Obiljezen pjesacki prelaz je dio povrSine kolovoza namijenjen za prelazenje pjeSaka preko
kolovoza, obilieZen oznakama na kolovozu i odgovaraju¢im saobracajnim znakom;

» Naselje je prostor na kome se redovi ili grupe zgrada nalaze s jedne ili s obje strane puta,
daju¢i mu izgled ulice i Cije granice odreduje nadlezni organ za upravljanje putevima
saobracajnim znakovima za obiljezavanje naseljenih mjesta;

» Ulica je dio puta u naseljenom mjestu, s trotoarom i iviénjakom, pored koje se najmanje s jedne
strane nalaze redovi kuca ili grupe zgrada;

» Trotoar je posebno uredena saobracajna povrsina namijenjena za kretanje pjeSaka, koja nije u
istom nivou s kolovozom puta, ili je od kolovoza odvojena na drugi nacin;

» Predavac je lice koje je steklo uvjete da vrsi osposobljavanje iz poznavanja propisa o sigurnosti
saobracaja na putevima;

» Poseban objekat na putu je oprema na putu postavijena radi smanjenja brzine kretanja na
mjestima gdje je posebno ugrozena sigurnost u¢esnika u saobracaju;

» Parkiranje vozila je prekid kretanja vozila duzi od pet minuta, osim prekida koji se pravi da bi

se postupilo po znaku ili pravilu kojim se regulira saobracaj;
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» Saobracajna nezgoda je dogadaj na putu ili koji je zapoCet na putu, u kojem je ucestvovalo
najmanje jedno vozilo u pokretu i u kojem je jedno ili viSe lica poginulo ili povrijedeno ili je
nastala materijalna Steta;

» Manja materijalna Steta je Steta u saobracajnoj nezgodi nastala na vozilu na kojem nisu
oSteceni vitalni dijelovi i sklopovi i koje se moze samostalno kretati na putu;

» Evropski izvjestaj o saobracajnoj nezgodi je propisani obrazac koji uesnici u sabra¢ajnoj

nezgodi popunjavaju nakon saobracajne nezgode; ...

Naravno, gore pomenuti izrazi mogu se drugacije definisati u nekim drugim propisima ili aktima, ali za
ovaj rad sam istakao znagenja iz ZOBS-a, s obzirom da on reguliSe pravila ponasanja, odgovornost i

nadzor u saobracaju. Treba primijetiti da se izraz ,naseljeno mjesto* ne definie posebno u ZOBS-u.

Na primjer, u Zakonu o prostornom uredenju i gradenju Tuzlanskog kantona, u €. 2. daje se znaCenje
pojedinih izraza, kako slijedi:
> Naselje je nastanjen, izgraden, prostorno i funkcionalno objedinjen dio naseljenog mjesta;
» Naseljeno mjesto je teritorijalna jedinica koja, po pravilu, obuhvata jedno ili viSe naselja, sa
podrucjem koje pripada tom naseljenom mjestu. Naseljena mjesta mogu biti gradskog,

mjeSovitog i seoskog karaktera.

Smatram da zasluzuje paznju, te ¢u radi pojadnjenja nekih od gore navedenih pojmova — ,definicija“
prokomentarisati neke zablude iz svakodnevnice u Bosni i Hercegovini, kao $to su:

e Da li u Bosni i Hercegivini imamo AUTOPUT i, ako imamo, — na kojoj duZini? Obzirom da po
definiciji AUTOPUT cijelom duzinom (dakle i u tunelu) mora da ima i traku za prinudno
zaustavljanje vozila“ - to postoje¢i ,autoput® na dionici Vc na pojedinim deonicama nije
AUTOPUT nego BRZI PUT.

e Za koja vozila su namijenjena STAJALISTA? Da li na postoje¢im obiliezenim STAJALISTIMA
smiju da se zaustavljaju i druga vozila javnog prevoza putnika? Obzirom da je po definiciji
STAJALISTE kao dio puta namijenjeno isklju&ivo za zaustavljanje vozila javnog MASOVNOG
putnikog prevoza (u naSem slu€aju: autobusa, trolejbusa ili tramvaja), to bi znacilo da, npr. za
taxi vozila — iako imaju ulogu ,javnog prevoza putnika“ ova obiliezena STAJALISTA nisu
namijenjena.

e Ko je sve UCESNIK U SAOBRACAJU? Prema definiciji, to je ,lice koje u saobraéaju na putu
upravlja vozilom ili se nalazi u vozilu ili na vozilu, koje tjera, vodi ili jaSe zivotinju koja se krece

putem, kao i pjeSak ili lice koje svoje poslove i radne zadatke obavlja na putu. Da i su
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,Zivotinje" na putu ucesnici u saobracaju? U kojoj mjeri Zivotinje na putu uticu na bezbjednost
drumskog saobracaja? Svakako su uéesnici i svakako uti€u na bezbjednost u saobracaju.

o Sta je OBILJEZEN PJESACKI PRELAZ? Prema definiciji, to je ,dio povrsine kolovoza
namijenjen za prelazenje pjeSaka preko kolovoza, obiliezen oznakama na kolovozu i
odgovarajucim saobracajnim znakom®. Da li je ,obiljeZen pjeSacki prelaz* i u uslovima kada nije
obiljeZen ,i odgovarajucim saobracajnim znakom* (kada postoji horizontalna, a nema vertikalne
signalizacije za obiljezen pjeSacki prelaz)?

o Sta je NASELJE? Da li je NASELJE ,jednako* ,NASELJENO MJESTO* kako ga tretiraju
ovlaSceni predstavnici Ministarstva unutradnjih poslova u Bosni i Hercegovini i pojedini sudije iz
Opstinskih Sudova za prekrsaje? Prema definiciji, ,NASELJE je prostor na kome se redovi ili
grupe zgrada nalaze s jedne ili s obje strane puta, dajuci mu izgled ulice i Cije granice odreduje
nadlezni organ za upravljanje putevima saobracajnim znakovima za obiliezavanje naseljenih
mjesta“. Dakle, u sluCaju da se ,redovi ili grupe zgrada“ ne nalaze bar s jedne strane puta — na
toj dionici puta nije rije¢ o NASELJU. Upravo ti redovi ili grupe zgrada“ koji se nalaze bar s
jedne strane puta i treba da mu daju izgled ulice. A $ta je ULICA? To je, po definiciji, ,dio puta
u naselienom mjestu, s trotoarom i iviénjakom, pored koje se najmanje s jedne strane nalaze
redovi kuca ili grupe zgrada“. Dakle, da bi dio puta bio u NASELJU, pored tog dijela puta
obavezno treba da budu bar s jedne strane ,redovi ili grupe zgrada“. Pojam NASELJE ni u kom
sluCaju nije jednak pojmu NASELJENO MJESTO. ,NASELJENO MJESTO® je teritorijalna
jedinica koja, po pravilu, obuhvata jedno ili viSe NASELJA, sa podru¢jem koje pripada tom
naseljenom mjestu. To znaci da dio puta pored kojeg nemaju, bar s jedne strane, ,redovi ili
grupe zgrada“ nije NASELJE a moze se nalaziti u NASELJENOM MJESTU, odnosno na
teritoriji odredenog naseljenog mjesta. Ovo je vazno napomenuti iz razloga §to su pogresSnim
tumacenjem ZOBS-a od strane ovlaséenih predstavnika policije i sudova vozaéi motornih
vozila u Bosni i Hercegovini Cesto neopravdano kaznjavani za nepostojece prekrsaje. Naime,
Cesti su sluCajevi u kojima policija kontroliSuci brzinu kretanja izdaje prekrSajne naloge
vozaCima za ,prekoraCenje dozvoliene brzine u naselju®, iako je ocigledno da nije rije¢ o
prekrsaju ,u naselju“ (nego ,van naselja‘).

o Sta je TROTOAR? Da li trotoar mora da bude izveden u svakoj ulici? Da li u svakoj ulici mora
da bude izveden iviénjak? Po definiciji — TROTOAR ,je posebno uredena saobraéajna povrsina
namijenjena za kretanje pjeSaka, koja nije u istom nivou s kolovozom puta, ili je od kolovoza
odvojena na drugi nacin“. Dakle, ULICA je u naselju obavezno ,s trotoarom i ivicnjakom®.

Zasto ulice u naseljima Bosne i Hercegovine Cesto nemaju izvedene trotoare niti ivicnjake? Da
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li je ispravan stav ovladéenih sluZbenih lica o prekrSajima u saobracaju na takvim ,ulicama“ (bez
trotoara i ivitnjaka)? Nije.

Sta je POSEBAN OBJEKAT NA PUTU? Po definiciji, ,poseban objekat na putu* predstavija
opremu na putu postavijenu radi smanjenja brzine kretanja na mjestima gdje je posebno
ugrozena sigurnost u¢esnika u saobracaju, a ,oprema“ je posebno definisana, kao i uslovi za
njeno izvodenje (posebnim Pravilnikom). U Bosni i Hercegovini, a posebno u Tuzli, poslednjih
se godina masovno primjenjuju razni objekti na putu, ali oni Cesto ne zadovoljavaju propisane
kriterijume - kako po visini tako i po obliku, zbog Cega je bezbjednost saobracaja narocito
ugrozena, a i materijalne Stete na vozilima su velike.

Sta je MANJA MATERIJALNA STETA? lako je definicija jasna, sam pojam uéesnike u
saobracajnoj nezgodi ¢esto dovodi u dilemu s obzirom na Cinjenicu da nije odreden novcani
limit, pa se Cesto deSavaju problemi kod procjene nastalih Steta na novijim i skupljim modelima
vozila. Ovo je interesantno posebno u Tuzli s obzirom na uoceni trend porasta broja
saobracajnih nezgoda u kojima vozaci — ucesnici traze obavezan izlazak sluzbenih lica na lice
mjesta, iako bi popunjavanjem i potpisivanjem obrasca Evropskog izvjeStaja o saobracajnoj
nezgodi smanijili troSkove (kroz neobavezno pozivanje i angazovanje policije i drugih sluzbenih

lica iz ekipe za uvidaj) i vrijeme zadrzavanja, odnosno ugrozavanja saobracaja.

Osnovu za gradaciju nivoa bezbjednosti saobracaja predstavljaju saobraéajne nezgode i posljedice koje

nastaju kao rezultat tih saobracajnih nezgoda. Prema teZini posljedica u praksi postoje tri kategorije

saobracajnih nezgoda:

1.
2.
3.

Nezgoda sa materijalnom &tetom (manjom i ve¢om MS),
Nezgoda sa povrijedenim licima (lako i teSko povrijedenim),
Nezgoda sa poginulim licima (na mjestu nezgode i umrli od povreda zadobijenih u SN u roku od

30 dana poslije nezgode).

Statisticki podaci o SN su tako organizovani da bez dodatne obrade ne omogucavaju struéno planiranije,

organizovanje i sprovodenje preventivnih aktivnosti, pa je oteZzana i ocjena nivoa bezbjednosti

saobracaja.
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BEZBJEDNOST DRUMSKOG SAOBRACAJA je u funkciji vise faktora, koji se u struénoj i naucnoj

literaturi danas, uglavnom, grupiSu u Cetiri faktora bezbjednosti u sacbraéaju, i to:

>
>
>

v

Covjek — kao osoba koja upravlja vozilom, kao pjeSak u saobracaju, kao putnik u vozilu;

Vozilo — tehnicki ispravno, registrovano, opremljeno;

Put/cesta — javni put kao dio mreZe puteva se planira, projektuje, gradi i oprema tako da
odgovara svojoj namjeni i zahtjevima bezbjednosti saobracaja (gornji i donji stroj puta, putni
gradevinski objekti, saobratajna signalizacija, kao i putni pojas — van naselja, te vazdu$ni
prostor iznak kolovoza, odgovaraju¢a preglednost, i drugi uslovi); i

Okolina — prostorno-ambijentalno okruzenje u kojem se odvija drumski saobracai.

Pod pojmom ,bezbjednosti saobracaja“ u javnosti se Cesto pojednostavljeno podrazumijevaju pojedine

karakteristike — posljedice saobracajnih nezgoda (u smislu nebezbjednosti) i to:

Broj saobracajnih nezgoda,
Broj nastradalih lica (lak$e i teZze povrijedenih i smrtno stradalih) u saobracajnim nezgodama, i

Broj smrtno stradalih lica u saobra¢ajnim nezgodama,

Za strucnu analizu posljedica saobracajnih nezgoda potrebno je poznavanije viSe podataka, kao Sto su:

Broj SN,

Broj poginulih ili povrijedenih lica,

Iznos materijalne Stete,

Predeni put,

Broj registrovanih motornih vozila u eksploatacij,
Jedinica duZine puta,

Broj stanovnika koji zive na posmatranom podrucju,
Itd.

Najée$c¢e se u STRUCNOJ praksi analize saobraéajnih nezgoda koriste sliedeéi izmjeriteli:
> IZMJERITELJ UCESTALOSTI (pokazuje odnos izmedu broja SN, odnosno, broja poginulih ili

povrijedenih lica, iznosa materijalne Stete i predenog puta),

> IZMJERITELJ GUSTOCE (pokazuje odnos izmedu broja SN, odnosno, broja poginulih,

povrijedenih, materijalne $tete i broja registrovanih vozila u eksploataciji),

> IZMJERITELJ RAZMJESTENOSTI (pokazuje odnos izmedu broja SN, odnosno, broja

povrijedenih, poginulih ili iznosa MS i jedinice duzine puta),
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> IZMJERITELJ TEZINE (pokazuje odnos izmedu broja poginulih i broja povrijedenih, odnosno,
varijacije su - broj poginulih na 100 saobracajnin nezgoda ili broj povrijedenih na 100
saobracajnih nezgoda sa povrijedenim licima),

> IZMJERITELJ IZLOZENOSTI (pokazuje odnos izmedu broja SN, odnosno, posliedica i broja
stanovnika koji Zive na posmatranom podrugju. Ovaj izmjeritelj pokazuje veli€inu ugrozenosti
stanovnika nekog podrugja) i

> IZMJERITELJ ZESTINE (pokazuje odnos izmedu broja poginulih i broja povrijedenih u SN).

Zbog nepoznavanja pomenutih izmjeritelja — pokazatelja bezbjednosti drunskog saobracaja, odnosno
zbog nestruénosti, ¢esto se i u zvaniCnoj literaturi (npr. ,projektima“ od strane raznih Instituta ili
projektantskih ku¢a) mogu sresti pauSalne ocjene u stilu; ,vazduSni saobracja je Cetrdeset puta
bezbjedniji od drumskog*“. Da li je to ba$ tako? OcCigledno da nije. Ali, na primjerima projektanata puteva
i putne infrastrukture u Tuzli, to je tako. Iz elementarnih nepoznavanja sustinskih razlika ova dva vida
saobracaja (drumskog i vazdusnog) za pojedine projektante je dovoljno re¢i da je zbog manjeg broja
saobracajnih nezgoda vazdusni saobracaj bezbjedniji ,Cetrdeset puta®. Ovo je neodrZiva teza sa
aspekta struke, prije svega iz razloga $to je poznato da je mnogo veci broj registrovanih drumskih
motornih vozila u saobracaju nego vazduhoplova (aviona i helikoptera), $to je mnogo veci broj vozaca
motornih vozila nego pilota vazduhoplova, $to je procenat smrtno stradalih u nezgodama vazduhoplova

skoro 100%, $to je nadzor u vazdusnom saobracaju 100% regulisan ,drzavnim* protokolima, itd.

Bezbjednost drumskog saobraaja prema drugim vidovima prevoza je oduvijek izazov, kako za
gradane, tako i za struku. Istina, rizik stradanja u koriStenju drumskog saobracaja veci je nego pri
koridtenju drugih vidova prevoza. Ovaj rizik nije isti u svim zemljama. Sa aspekta saobracajne struke,
Cesto je u upotrebi odnos broja poginulih na 100 miliona PKm. Na osnovu prosjeka ovog odnosa
,utvrden je odgovarajuéi rizik u koriS¢enju Zeljeznickog, pomorskog, vazdusnog i drumskog prevoza u
vidu relativnog odnosaod 1 : 0,40 : 152 :6,2°[2].

Dakle, moze se ,reCi* da je rizik u koriS¢enju drumskog saobracaja Cetiri puta veci od npr. rizika u
kori§¢enju vazdudnog saobracaja, a nikako — kako to navode autori u Studiji sistema saobracajne
mreZe opCine Tuzla (strategija, pravci i projekcije razvoja za period 2006.-2026. godine, Tuzla, 2012.) -

da je vazdusni saobracaj Cetrdeset puta bezbjedniji od drumskog saobracaja.

U cilju sprjeCavanja nastanka saobracajnih nezgoda potrebno je poduzeti niz mjera, koje je neophodno
obuhvatiti planovima i ciljanim aktivnostima na polju bezbjednosti u saobracaju, jednim dijelom u

dugoroénom, a drugim dijelom u kratkoro¢nom periodu, i to:

28



ZLATKO KOVACEVIC, Doktorska disertacija, tema: ,Uticaj saobracajnica na bezbjednost drumskog saobraéaja na putevima BiH, studija sluéaja — Tuzla“

e jasno definisanje procenta smanjenja saobracajnih nezgoda sa najteZim posljedicama,

e svodenje broja poginulih u saobracajnim nezgodama na zacrtane evropske norme (7 poginulih
na 100 000 stanovnika),

e uspostavljanje programa preventivnog djelovanja od strane institucija koji su direktno ukljuceni i
zainteresovani za saobracaj (policija, direkcije puteva, osiguravajuca drustva, automoto klubovi
i obrazovne institucije),

e podizanje svijesti gradana o ulozi saobracaja i njegovoj bezbjednosti, kao i saobracajne kulture
kroz razliCite vrste medija,

e razvijanje svijeti vozaCa o ulozi brzine, alkohola i droga na njegovu bezbjednost i bezbjednost
putnika i pjeSaka,

e masovnija edukacija djece i omladine o rizicima koji su vezani za drumski saobracaj.

e uspostavljanje adekvatnog informacijskog sistema za baze podataka koje se odnose na
bezbjednost u saobracaju, unapredenje statistike i analize elemenata koji su vezani za
saobracajne nezgode,

e uspostavljnjem adekvatnog i provodivog nadzora servisa za tehnicki pregled vozila,

e uspostavljnje tehniCke kontrole motornih vozila kroz omogucavanje opremljenosti instutucija
koje vr8e nadzor i kontroliSu saobracaj,

e sanacija i rekonstrukcija dionica puteva koje ne obezbjeduju vozno-dinamitke komponente za
kretanje motornih vozila (sanacija udarnih rupa i oSteCenja puteva, proSirenje puteva u
zakrivljenostima i dr.)

e uspostavljanje adekvatne horizontalne i vertikalne signalizacije i njihove usaglasenosti,

e uspostavljanje fizicke zaStite pjeSaka kroz rekonstrukciju i gradnju nadzemnih i podzemnih
prolaza, postavljanje fiziCkih prepreka u blizinama raskrsnica koji ¢e pjeSacima onemoguciti
prelazak mimo obiljeZzenog pjeSackog prelaza,

e uklanjanje fizi¢kih prepreka sa pjeSackih trotoara i staza koji onemogucavaju koristenje povrsina
namjenjenih za kretanje pjeSaka,

e uklanjanje privremenih i stabilnih objekata iz putnog i zastitnog pojasa koji onemogucavaju
zadovoljavajucu preglednost i odvlace paznju vozacu, kao i sklanjanje reklamnih panoa koji su

postavljeni u blizini ,opasnih mjesta”.

Programi bezbjednosti saobracaja trebaju biti struéno utemeljeni, osmisljeni, jednostavno sprovodljivi i

ekonomski opravdani. U sprovodenje ovih mjera potrebno je ukljuciti Siru druStvenu zajednicu. Koje i
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kakvo mjesto zauzima saobracaj u ukupnoj politici i prostornom planiranju javnih povrsina, zavisi od

samog dru$tva i okruzenja u kojem se drustvo nalazi.

Sistem bezbjednosti saobracaja u najve¢oj mjeri ovisi od drustvenog mehanizma koji treba da zastiti
druStvene vrijednosti. Efikasnost druStvenog mehanizma zavisi od same strukture, organizacije i
funkcionisanja. Nedostaci u organizaciji i funkcionisanju sistema bezbjednosti saobracaja doprinose

povecanju broja saobracajnih nezgoda.

U ovoj disertaciji naglasak se daje na one dijelove programa bezbjednosti drumskog saobracaja koji se

ti€u promjena ponasanja ucesnika u saobracaju i bolje putne infrastrukture.

Sve ovo iz razloga $to se zna da svake godine Sirom svijeta saobracaj odnosi preko 1,2 miliona ljudskih
Zivota, a oko 50 miliona ljudi bude povrijedeno u saobracajnim nezgodama. lako u svijetu i okruzenju
broj zrtava u saobracajnim nezgodama stagnira, u Bosni i Hercegovini nije takav slu¢aj. Bosna i
Hercegovina posljednjih godina spada u red zemalja sa ,najveCim brojem ozlijedenih i poginulih u

odnosu na broj predenih kilometara“ [39].

SAOBRACAJNI SISTEM svake zemlje &ine svi vidovi saobraéaja prisutni na odredenom podrucju
zajedno sa stabilnim i mobilnim sredstvima, kadrovima i organizacijom izvodenja tehnologije.
Saobracajni sistem predstavlja dinamicki sistem koji ima strukturu, elemente i vezu izmedu elemenata,

ima svoje podsisteme, hijerarhiju, okruzenje i dinamiku [39].

Elementi saobracajnog sistema su:

e saobracajni putevi i sredstva (putevi, zeljezniCke pruge, vodni putevi, aerodromi, vazdu$ni
koridori, Zi¢are, uspinjaCe i telekomunikacioni uredaji),

e vozna i plovna sredstva (automobili, autobusi, trolejbusi, tramvaji, kamioni, vozovi, brodovi,
avioni, helikopteri i dr.),

e uredaji za manipulisanje robom (dizalice, viljuSkari, palete, kontejneri, transportne trake, kranovi
idr.),

e signalno-sigurnosna oprema i uredaji,

e pravna regulativa (medunarodne konvencije, propisi i standardi, domaci zakoni i prateci propisi,
sporazumi i dogovori),

e kadrovi sa odgovaraju¢im znanjem i iskustvom,

o Skole, fakulteti, nauéne institucije, ministarstva i organi uprave.
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1.2. Faktori bezbjednosti drumskog saobracaja

Drumski saobracaj ima izuzetan znacaj za razvoj privrede svake zemlje. U zadovoljenju zivotnih i raznih
drugih potreba za kretanjem, saobracaj je propracen raznim negativnim posljedicama (povredama ljudi,
izazivanjem materijalne Stete, zagadivanjem okoline, i drugim).

Razliciti uticaji na bezbjednost drumskog saobracaja mogu se prikazati kroz Cetiri faktora bezbjednosti u

saobracaju, i to:

> Covjek,
» Vozilo,
» Put/cesta i
» Okolina.

U strukturi bezbjednosti u drumskom saobra¢aju mehanicki sistem predstavljaju put - vozilo, dok
biomehanicki sistem predstavljaju Covijek — vozilo i Covjek — put. Svaki od ovih sistema u segmentu
bezbjednosti saobracaja ima svoje karakteristike koje je neophodno razmotriti s ciliem preduzimanja
odgovarajucih aktivnosti usmjerenih na podizanje nivoa bezbjednosti u drumskom saobracaju.

Bezbjednost drumskog saobracaja je skup, ali neophodan proces. Kao takav, mora se postaviti medu
prioritete svake zemlje. Bosna i Hercegovina danas gubi preko 2 % nacionalnog dohotka zbog velikih
materijainih Steta koje nastaju kao posljedica saobracajnin nezgoda. NajveCi i najbrzi uticaj na

poboljSanje bezbjednosti drumskog saobracaja ostvaruje se djelovanjem na vozilo i na put.

COVJEK KAO FAKTOR BEZBJEDNOSTI U SAOBRACAJU

U drumskom saobracaju sa aspekta bezbjednosti, pod pojmom ,Covjek® podrazumijevaju sa sva lica
koja upravljaju bilo kojim drumskim prevoznim sredstvom, kao i lica koja se kreCu kao pjeSaci u
drumskom saobracaju , ili putnici u drumskim prevoznim sredstvima.
Svakako da je COVJEK najznagajniji fajtor bezbjednosti u drumskom saobraéaju. Najznacajniji je iz vise
razloga, a prije svih — $to on:

- upravlja vozilom, zatim i zato Sto Covjek konstruiSe, izraduje, odrzava i nadzire tehnicku

ispravnost vozila,
- projektuje, izraduje, odrzava, nadzire stanje i namjensku upotrebu puta/ceste,

- oblikuje okolinu puta/ceste, i

31



ZLATKO KOVACEVIC, Doktorska disertacija, tema: ,Uticaj saobracajnica na bezbjednost drumskog saobraéaja na putevima BiH, studija sluéaja — Tuzla“

- definiSe zakonski ambijent u kojem se odvija drumski saobracaj.

Dakle, Covjek utvrduje bezbjednosne karakteristike ostalih faktora bezbjednostri u drumskom
saobracaju.

Na Covjekovo ponaSanje u drumskom saobracaju utiCe viSe elemenata, kao $to su: struktura i dinamika
licnosti, iskustvo i vjestina, starosna dob, pol, uticaj alkohola i ostalih opijata, umor, bolest, vjestina
upravljanja vozilom,i drugi.

lako se najveci broj saobracajnih nezgoda u drumskom saobracaju dogodi upravo zbog greSaka koje
napravi Covjek — kao faktor bezbjednosti u saobra¢aju, to ne znadi da je Covjek jedini uzrok odredene
saobracajne nezgode. GreSka Covjeka, kao ucesnika u saobracaju, moze nastati i kao posljedica ili
neodgovarajuceg stanja puta, ili neispravnosti vozila, ili nekog nezakonitog uticaja koji je dosao iz
okoline.

U struénoj literaturi, Covjek kao faktor bezbjednosti u saobracaju ve¢ decenijama se obraduje sa
aspekta njegovih licnih karakteristika, psihofiziCkin osobina i stepena obrazovanja. Za potrebe ovog
rada treba istaCi samo to da ¢ovjek — kao ucesnik u saobra¢aju posjeduje razliCite sposobnosti, znanja i
vjestine na osnovu kojih donosi razli¢ite odluke i procjene — koje u svakom trenutku mogu biti ispravne ili

pogresne. Ako su pogresne, izazivaju saobracajnu nezgodu.

Da bi se drumski saobracaj bezbjedno odvijao, sa aspekta uticaja Covjeka — kao uCesnika u saobracaju,
Covjek treba da posjeduje sljiedece karakteristike:
= da posjeduje potpunu psihofiziCku stabilnost, kako u oteZanim vremenskim uslovima odvijanja
saobracaja (pri smanjenoj vidljivosti, po kiSi, po poledici, po snijegu, po magli, pri visokim
temperaturama, i drugim), tako i u uslovima saobrac¢ajnih zagu$enja ili neispravnosti vozila;
= da ima potreban nivo opste i tehniCke inteligencije neophodne za pravilno i brzo rjeSavanje
trenutnih saobracajnih situacija (problema u toku kretanja);
= da posjeduje sposobnost pravilnog i pravovremenog reagovanja na razne situacije u toku
voznje;
= da posjeduje dobru i pravovremenu koordinaciju pokreta;
= da bude zdrav i bez uticaja omamljujucih i drugih sredstava koja ga Cine nepredvidivim,

odnosno, da bude tjelesno i zdravstveno sposoban i stabilnog emocionalnog stanja.

| OKOLINA utie na nacin reagovanja uesnika u saobracaju, a prije svega na Covjeka - vozaca, i to

kroz predvidive i nepredvidive elemente.
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Na nacin reagovanja uCesnika u saobracaju predvidivi elementi iz Covjekove saobracajne okoline su
prije svih: put — njegovo stanje, zatim stanje vozila, vremenski uslovi odvijanja saobracaja i okolina puta.
Ovi elementi su predvidivi ako su uskladeni sa oCekivanjima — da su putevi izvedeni u skladu sa
projektnom dokumentacijom i bez oSteCenja, uredno odrzavani i pravilno obiljezeni odgovarajucom
saobracajnom signalizacijom, da su vozila ,poznata“ korisniku i tehnicCki ispravna, da su vremenski uslovi
poznati i oCekivani za to doba godine, te da je okolina puta uredena saglasno zakonskoj regulativi.

Najopasniji su nepredvidivi elementi u datoj saobracajnoj situaciji. Upravo je zbog toga neophodno

posjedovanje potpune psihofizicke stabilnosti, posebno vozaga — uéesnika u saobracaju.

Od elemenata koji utiCu na ¢ovjekovo ponasanje u drumskom saobracaju, za potrebe ovog rada posebno
treba naglasiti Stetan uticaj alkohola, pusenja, nedozvoljenih medikamenata i droga, a za vozaca naro€ito
veliki znacaj imaju znanje i vjestine koje je neophodno posjedovati u voznji, a to su:

- poznavanje tehnike voznje,

- poznavanje propisa i pravila o pona$anju u saobracaju,

- poznavanje tehnickih mogucnosti i prepoznavanje stanja vozila,

- poznavanje osobina puta po kojem se krece (sa aspekta mogucnosti za bezbjedno kretanje) i

- druga.

Pocetna znanja i vjestine koje je neophodno da posjeduje svaki Covjek — voza¢ motornih vozila stiCu se
tokom pripreme za polaganje vozackih ispita, dakle, prije samostalnog ulaska u svijet voza¢a — uCesnika u
drumskom saobracaju.

lako je dobijanje vozacke dozvole na odredeni nacin kontrolisano, pravo na voznju automobila se
uopSteno smatra potrebom zadovolienja neophodne mobilnosti ljudi i ne moze se odbiti bez strogo
opravdanog razloga.

Prema tome, slab voza¢ moze biti na putevima mnogo godina prije nego $to njegovi propusti i prekrsaji
postanu dovoljan razlog za suspenziju vozacke dozvole. Radi toga, saobracajni inZinjeri moraju planirati i
projektovati takav saobracajni sistem koji ¢e minimizirati uticaj greSaka vozaca na dogadanje nezgoda i
minimizirati teZinu posljedica tih nezgoda [35].

Kako starosna dob i pol uesnika u drumskom saobracaju utiCu na njegovo pona$anje? Smatram da je o
starosnoj dobi sve ili gotovo sve vec¢ reeno i u struénoj literaturi i u zakonskom okviru za bezbjedno
odvijanje drumskog saobracaja.

Ali, kada je rije¢ o polu uCesnika u saobracaju, smatram da je ovdje zgodno naglasiti da se u javnosti

Cesto pojavljuju neprovjerene teze tipa: ,zene su bezbjedniji vozaci“. Da li je to tako? Prema broju Zena
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vozaCa u drumskom saobracaju, logicno je da one uestvuju u manjem broju saobracajnih nezgoda.
Prema broju predenih kilometara, zene kao vozaci znaCajno zaostaju za muskarcima. Kada bismo imali
odgovarajuca istrazivanja na temu koliko zene vozaCi uCestvuju u saobracajnim nezgodama na npr.
100.000 kilometara predenog puta (u kojima su osnovni uzroénici nezgoda), pa to uporedili sa
odgovaraju¢im uceStem muskaraca vozaCa osnovnih uzroCnika saobracajnih nezgoda, onda bi sa

sigurno$¢u mogli potvrditi ili opovrgnuti navedenu tezu.

Saobracajna kultura predstavija nacin ponaSanja ucesnika u saobracaju, odnosno stepen njihovog
postivanja svih pravila i normi savremenog zivlienja u sredinama u kojma se odvija drumski saobraca.
Pojam i znaCaj saobracajne kulture kod svih uCesnika u saobraCaju treba da je briga Sire drustvene
zajednice, jer je ona odraz opste kulture. Visok stepen saobracajne kulture podrazumijeva i visok stepen
bezbjednosti u drumskom saobracaju. U Bosni i Hercegovini, a posebno u Tuzli, na Zalost moramo
govoriti 0 visokom stepenu saobracajne nekulture na svakom koraku. Zasto je to tako? O tome Ce biti viSe

rijeci u nastavku ovog rada.

Na Covjeka se djeluje relativno sporo, odnosno, dugotrajni su procesi obrazovanja i vaspitanja ucesnika u
drumskom saobracaju. Za razliku od dugotrajnog procesa poboljSanja Covjekovih karakteristika
neophodnih za bezbjednije uCestvovanje u drumskom saobracaju, na vozilo i na put se moze znatno brze
djelovati. Vozila imaju kraci vijek (od Covjeka), stalnim razvojem nauke i tehnologije stalno se postizu razna
unapredenja u konstrukciji aktivnih i pasivnih elemenata bezbjednosti na vozilima, vozila su iz godine u
godinu postala sve pouzdanija u drumskom saobracaju. Za elemente njihovog nivoa uces¢a u podizanju
bezbjednosti drumskog saobracaja uglavnom je zasluzan (i odgovoran) Covjek.

U nastavku rada, obzirom na samu temu, bit ¢e dat poseban osvrt na put/cestu kao faktor na koji se moze

brzo djelovati u smislu pobolj$anja uslova za bezbjedniji saobraca.

1.3. Put kao faktor bezbjednosti drumskog saobracaja

Prema ZOBS-u, putevi — kao osnov na kojem se odvija saobracaj, moraju se projektovati, izgradivati,

opremati i odrzavati tako da odgovaraju svojoj namjeni i zahtjevima bezbjednosti saobracaja. Osnovni

uslovi koje putevi, njihovi elementi i objekti na njima moraju da ispunjavaju sa glediSta bezbjednosti

saobracaja propisani su posebnim Pravilnikom.
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Javni put Cine: ,donji i gornji stroj puta, drumski gradevinski objekti, saobracajni znakovi i oprema,
objekti za potrebe puta, a javni put izvan naselja i zemljiSni pojas s obje strane puta Sirine najmanje
jedan metar, raCunajuéi od krajnje tacke popre¢nog profila puta, i vazdusni prostor iznad kolovoza u
visini od sedam metara, raCunajuci od najvise tacke kolovoza“ (¢lan 14. ZOBS-a).

,~Javni putevi izvan naselia MORAJU da imaju, na pogodnim rastojanjima, posebne povrSine za
zadrzavanije vozila izvan kolovoza, a na dijelovima sa vec¢im uzduznim nagibom i POSEBNU TRAKU ZA
KRETANJE SPORIH VOZILA u slu¢aju vrlo gustog saobracaja“ (¢lan 24. ZOBS-a).

Prema drustveno-ekonomskom kriterijumu, a prema ZOBS-u, javni putevi se dijele na magistralne,
regionalne i lokalne. Mrezu javnih puteva €ine jos i ulice u naseljima i gradovima.

Prema vrsti saobracaja na putevima, javne puteve dijelimo na puteve isklju€ivo za saobra¢aj motornih
vozila i na puteve za mjeSoviti saobracaj (za kretanje svih vrsta vozila, kao i drugih uCesnika u

saobracaju, dakle - motorna i zaprezna vozila, radna vozila, biciklisti, pjeSaci i drugi).

Putevi iskljucivo za saobrac¢aj motornih vozila dijele se na autoputeve i brze puteve. Iz definicija (¢lan 9.
Z0BS-a) su uocljive razlike ovih puteva. Medutim, u praksi Bosne i Hercegovine ili nema ili je razlika
nepoznata investitorima i predstavnicima vlasti i medijskim radnicima.

Tako se u Bosni i Hercegovini zvani¢no pominju podaci [49] da danas, sredinom 2016.godine, u Bosni i

Hercegovini imamo:

ukupnu duzinu putne mreze od 24.796 kilometara,

- 3.970 kilometara ,,glavnih/drzavnih“ magistralnih puteva — medu kojima se 124 kilometara
kvakvalifikuje kao autoput (od toga, u u Federaciji Bosne i Hercegovini imamo u upotrebi
ukupno 92 kilometra autoputeva, a u Republici Srpskoj preostalih 32 kilometra),

- 4.611 kilometara ,,sekundarnih/regionalnih“ puteva, i

- 14.200 kilometara ,ostalih/lokalnih“ puteva.

Rekonstrukcija i izgradnja novih puteva, a posebno izgradnja autoputeva na osnovnim pravcima mreze
nasih saobracajnica i posebno izgradnja obilaznica tih puteva u zoni veéih gradova, koja je u toku, uz
otklanjanje smetnji od neplanski izgradenih objekata pored puteva, utica¢e na poboljSanje bezbjednosti
u saobracaju. lzgradnja odgovarajucih pratecih objekata duz puteva i posebno uvodenje savremene
signalizacije i informacionih sistema treba da pobolj$a uslove za odvijanje saobracaja. [2]

Na ,Katedri za sigurnost u saobracaju‘ Fakulteta za saobra¢aj i komunikacije Sarajevo (BiH) u 2005.

godini analiziran je uzorak od 200 saobracajnih nezgoda sa tezim posljedicama (najce$¢e smrt jednog
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ili viSe uCesnika), a za koje je zatraZena struCna analiza (nadvje$tacenje) po instituciji.. Tom prilikom je
ustanovljeno da je vecina analiziranih SN uzrokovana sa dva ili viSe propusta. Tako su evidentirana
343 uzroka, odnosno propusta. Medu evidentiranim propustima (uzrocima) tek na 14.mjestu je ,kolovoz
(oStecenja, zaledenost i dr.)* sa ue$¢em od 1,58 %. Prema ovoj analizi, najvece procentualno uc¢esce
odnosi sa na propuste vozaca kod preticanja, obilazenja, odnosno radnje koje podrazumijevaju prelazak
na saobracajnu traku namijenjenu za kretanje vozila iz suprotnog smjera. Takode, u velikom procentu
su i propusti pjeSaka koji su dovodili do ovih SN sa smrtnim posljedicama. Evidentirano je veoma malo
ucesce tehnicke neispravnosti vozila kao uzrok pomenutih SN, dok je ue$ce stanja puta kao uzroénika
SN evidentirano u jo§ manjem procentu — ukupno 1,58 %. Sami autori smatraju da ovaj podatak treba
uzimati sa rezervom jer u mnogim analiziranim saobracajnim nezgodama na podrucju BiH nije
adekvatno ispitano stanje puta i njegove okoline sa aspekta moguceg uticaja na nastanak SN. Iz
sprovedenog istraZivanja na pomenutom uzorku moze se zakljuciti da se ucesnici u saobracaju
(posebno kao vozadi i pjeSaci u BiH) u velikoj mjeri ne pridrZzavaju pravila saobracaja i tehnike voznje. A
poznato je da vozaci motornih vozila jedini imaju sertifikat da su uspjesno prosli obuku i polozili vozacki
ispit (dobivsi vozacku dozvolu), dok pjeSaci i biciklisti nemaju nikakvo obavezno znanje i vjestine za

bezbjedno ucesce u drumskom saobracaju, o ¢emu Ce biti rije€i i u nastavku rada.

U posljednje vrijeme sve se viSe paznje poklanja putu, kao elementu/faktoru bezbjednosti saobracaja. U
struénoj javnosti nema dilema da put ne mora biti osnovni uzrok nastanka SN, jer je u struci jasno da
put moze biti i jeste prateéi uzrok nastanka SN, u mnogo vecoj mjeri od one koja se pominje u
zvanicnim statistikama koje nastaju na bazi podataka iz Ministarstava unutradnjin poslova (koji su

nosioci nadzora nad postivanjem ZOBS-a i koji daju podatke o SN koji se koriste za zvani¢nu statistiku).

Put, kao jedan od osnovnih faktora bezbjednosti saobracaja, utiCe na ukupnu bezbjednost saobracaja.
Uticaj puta je veci nego Sto to pokazuju statistiCki podaci, pa zato, s obzirom na stanje kolovoza i

klimatske uslove na njemu, Zakon trazi da vozaci prilagode brzinu kretanja svog vozila.

Prema nezvani¢nim podacima, 15-30 % saobracajnih nezgoda se dogodi zbog loSeg stanja puta i putne
infrastrukture [38]. O ovim problemima (koje uzrokuje put) u nastavku rada bice dato viSe podataka.

Prikaz obima saobra¢aja na putevima u BiH 2015.godine (izvor: JP Ceste FBiH, Sarajevo) dat je,
ilustrativno, na fotografijama br. 4.1 5. u nastavku:
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Fotografija br. 4. Prikaz obima saobracaja na putevima u BiH 2005.godine (izvor [27])

Fotografija br. 5. Prikaz obima saobracaja na putevima u BiH 2015.godine
(izvor: JP Ceste FBiH, Sarajevo)
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1.4. Zakonski okvir

Zakonski okvir za tretiranje pojmova iz oblasti bezbjednosti u drumskom saobracaju temelji se na Zakonu
0 osnovama bezbjednosti saobra¢aja na putevima u Bosni i Hercegovini (,Sluzbeni glasnik BiH*, broj:
06/06, 75/06, 44/07, 84/09, 48/10, 18/13) i prateCim propisima, a prije svega na:
» Pravilnik 0o osnovnim uvjetima koje javne ceste, njihovi elementi i objekti na njima moraju
ispunjavati sa aspekta sigurnosti saobracaja, (,Sluzbeni glasnik BiH, broj: 13/07).
» Pravilnik o0 osposobljavanju za voza¢a motornih vozila, (,Sluzbeni glasnik BiH, broj: 15/07).
» Pravilnik o postavljanju posebnih objekata na cesti radi smanjenja brzine kretanja vozila,
(,Sluzbeni glasnik BiH*, broj: 13/07).
» Pravilnik o postavljanju reklamnih znakova na cestama, (,SluZzbene novine FBiH®, broj 80/10).
» Pravilnik o saobracajnim znakovima i signalizaciji na putevima, nacinu obiljeZavanja radova na
putu i znakovima koje uéesnicima u saobracaju daje ovlasceno lice, (,SluZbeni glasnik BiH*
broj: 16/07).

» Pravilnik o turisti¢koj i ostaloj signalizaciji na putevima, (,Sluzbeni glasnik BiH*, broj: 13/07).

A\

Pravilnik o uslovima i na€inu dobijanja licence, (,Sluzbeni glasnik BiH*, broj: 12/07).

» Pravilnik o vodenju evidencije o javnim putevima i objektima na njima, (,Sluzbeni glasnik BiH",
broj: 13/07).

» Pravilnik za utvrdivanje uvjeta za projektovanje i izgradnju priklju¢aka i prilaza na javne ceste,

(,Sluzbene novine FBiH*, broj 81/10).

Pored navedenih formalno-pravnih akata za daljnje razmatranje bezbjednosti saobra¢aja vazni su
nam i dokumenti EVROPSKE UNIJE za povecanje bezbjednosti drumskog saobracaja. Za potrebe
ovog rada navedimo samo ve¢ pomenuta dva osnovna dokumenta EU koja obuhvataju elemente
koji se odnose na bezbjednost drumskog saobracaja, a to su:

- Bijela knjiga (2001.godine) i

- Akcioni program putne bezbjednosti (2003.godine).

U ,Bijeloj knjizi* je zacrtan cilj da se u EU broj poginulih u saobra¢ajnim nezgodama do 2010.godine

umaniji za 50 %.

U ,Akcionom programu putne bezbjednosti“ u saobracaju EU izdvojene su tri karakteristicne grupe
faktora i to: korisnici putne infrastrukture, tehnologija vozila i putna infrastruktura. Dakle, putna
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infrastruktura  jo§ uvijek, ¢ak i u uslovima dobrih puteva u EU, predstavlja izvor moguceg

poboljSanja sa aspekta povecanja bezbjednosti drumskog saobracaja.

Sva nastojanja planera i zvani¢nika zemalja EU usmjerena su ka postavljenom cilju — da se broj
poginulih u SN zna¢ajno smanji, pa je tako i na prikazanom dijagramu u nastavku dato ocekivanje

kroz broj ,spaSenih Zivota u drumskom saobracaju®.

23.000 2010 objective ;25000 fwesto saw 245580
== |jues =awed Doo

20,000 4

1:5.000 4

10,000 4

3.000 4

20 2002 2003 2004 2004 2006 2007 2008 2009 2010

Dijagram br. 1. Spaseni Zivoti u drumskom saobracaju i cilf EU do 2010. godine
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2. PREGLED DOSADASNJIH ISTRAZIVANJA UTICAJA
SAOBRACAJNICA NA BEZBJEDNOST DRUMSKOG
SAOBRACAJA

IstraZivanja uticaja puteva (i saobra¢ajnica) na bezbjednost drumskog saobracaja u razvijenom svijetu
su dovela do saznanja da su ulaganja u dobre puteve neophodna i ekonomski opravdana. Samo se u
Bosni i Hercegovini zaostaje sa primjenom tih saznanja. Upravo zvani¢na statistika BiH sprjeCava (ili
doprinosi) odgovaraju¢a ulaganja u drumsku infrastrukturu, i to po principu: ako je uticaj puteva (i
saobracajnica) manji, to su i potrebna ulaganja (u njihovu modernizaciju i izgradnju novih puteva)

manja.

Prema izvjeStaju Svjetske zdravstvene organizacije (WHO) pod nazivom ,Svjetski izvjeStaj o prevenciji
povreda u drumskom saobracaju” iz 2005.godine, predvidalo se da ¢e godisnji troSkovi za drumske
saobracajne nezgode: u srednjoevropskim i isto€noevropskim zemljama u ekonomskoj tranziciji iznositi
oko 1,5 % oCekivanog bruto nacionalnog dohotka (BND); dok su predvidanja da ¢e u zapadnoevropskim

visokomotorizovanim zemljama ovi troSkovi biti veéi, i biti oko 2 % BND.

PRIMJERI IZ OKRUZENJA:

Na sliedecoj skeniranoj fotografiji dato je stanje bezbjednosti drumskog saobracaja u Hrvatskoj kroz
,karakteristicne brojéane pokazatelie® o SN, prema izvjeStaju iz MUP-a Republike Hrvatske, sa
uporednim podacima za 2014. i 2015.godinu (vidljivo je pogor$anje elemenata bezbjednosti saobracaja
iako ima ,Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske za razdoblje 2011. -
2020.godina“):
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STANJE SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA U 2015. GODINI

(DESET MJESECH

KARAKTERISTICNI gROJC‘:ANl POKAZATELJI O PROMETNIM
NESRECAMA U 2014. 1 2015. GODINI
(DESET MJESECI)

UKUPNO

S NASTRADALIMA

- s poginulima

- s ozlijedenima

S MATERIJALNOM STETOM

UKUPNO

POGINULO

OZLIJEDENO

- tesko

-lako

Tabela br. 1. Stanje bezbjednosti drumskog saobracaja u 2015.godini (HRVATSKA)

U Republici Srbiji prema statistickim pokazateljima takode je minimaliziran uticaj nepropisnog stanja

puta, odnosno saobracajne signalizacije i opreme na putu, $to je predstavljeno na slede¢em dijagramu:

Neprilagodena ili nepropisna brzina kretanja vozila
Ukljugivanje ili nepropisne radnje vozilom u sacbracaju
Psihofizitko stanje vozata

Ostali uzroci i okolnosti

Neustupanje prvenstva prolaza

Greske pjesaka

Nepropisno ili nepravilno preticanje i obilaZenje
Osposobljenost za upravljanje vozilom

Stanje tehncke ispravnosti vozila

Ostala nepropisna ili nepravilna kretanja vozila
Nepropisno zaustavljenje i parkiranje

Nepropisno ili nepravino mimoilaZenje

Nepropisno stanje puta, opreme i saobracajnih znakova

737

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Dijagram br. 2. Najce$ci uzroci i greSke koje dovode do smrtnih posljedica (SRBIJA, 2010-2014)
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»UZROCI | GRESKE“ SAOBRACAINE NEZGODE POSLJEDICE
KOJE DOVODE DO SAOBRACAINIH NEZGODA

SN SN SN SN Ukupno POG TTP LTP Ukupno | Ukupno

POG « SN

POV NAST MS POVR NASTR

Neprilagodena ili nepropisna brzina 290 | 5097 5387 5977 11364 323 1445 6253 7698 8021
kretanja vozila
Uklju¢enje ili nepropisne radnje 70 2576 2646 8213 10859 86 602 2993 3595 3681
vozilom u saobracaju
Psihofizi¢ko stanje vozaca 43 1270 1313 1395 2708 56 390 1447 1837 1893
Ostali uzroci i okolnosti 40 1221 1261 3650 4911 48 374 1121 1495 1543
Neustupanje prvenstva prolaza 31 2255 2286 2587 4873 33 430 2896 3326 3359
Greske pjesaka 28 692 720 313 1033 31 201 612 813 844
Stanje mehancke nesipravnosti vozila 21 433 454 733 1187 26 116 532 648 674
Osposobljenost za upravljanje vozilom 14 210 224 184 408 15 85 206 291 306
Nepropisno ili nepravilno preticanje i obilazenje | 11 212 223 262 485 15 70 273 343 358
Ostala nepropisna ili nepravilna kretanja vozila 2 49 51 76 127 2 21 41 62 64

Tabela br. 2. ,Uzroci i greSke* koje dovode do SN (izvor: Agencija za BS, SRBIJA)

Za razliku od Bosne i Hercegovine, Republika Srbija ima usvojen dokument ,Strategija bezbednosti
saobracaja na putevima Republike Srbije za period od 2015. do 2020.godine* [62] u kojem su definisani

sliedecCi elementi:

- Misija, vizija i ciljevi;

- Jedan od prioriteta je — uvodenje redovnog pracenja, izvjeStavanja i stalnog unapredivanja
bezbjednosti saobracaja;

- ,Povelja o0 odgovornostima i bezbjednom pona$anju u saobra¢aju® (usvojila Vlada RS, 2014.);

- Akcioni plan bezbjednosti saobracaja na putevima, ... i drugi.

PRIMJERI IZ AUSTRIJE | NJEMACKE:

Sa skeniranog dijagrama na fotografiji u nastavku mozemo oditati ponasanje broja smrtno stradalih u
saobra¢ajnim nezgodama u Austriji (za period 1961. do 2013.godina, izvor: [71] ), kao jednoj od
zemalja EU sa najrazvijenijom putnom infrastrukturom, i, naravno, izvu¢i jedan od zaklju¢aka: nakon

1972.godine konstantno se smanjuje broj poginulih na austrijskim putevima.
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Dijagram br. 3. Broj smrtno stradalih u SN (AUSTRIJA)

Sliéno prethodnom stanju, sa skeniranog dijagrama na fotografiji u nastavku, vidimo da je stanje
bezbjednosti drumskog saobra¢aja u Njemackoj (izvor [70], na dijagramu su podaci za period od 1953.
do 2015.godine) poslije 1972.godine u konstantnom poboljSanju.
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Dijagram br. 4. Broj smrtno stradalih u SN (NJEMACKA)
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Najrazvijenije drzave su sedamdesetih godina 20-tog vijeka uspjele da zaustave rastuci trend i ostvare
opadajuéi trend nastradalih (posebno broja poginulih), uz uspjeSan razvoj drustva i neprekidan rast
broja registrovain motornih vozila i predene kilometre. U nerazvijenim zemljama i tzv. ,drzavama u
razvoju®, u istom periodu je i dalje rastao broj poginulih i povrijedenih lica u saobracaju. Prema

navedenom, sa gledista bezbjednosti saobracaja, mogu se razlikovati tri grupe drzava [62]:

1. DrZave koje su prihvatile Cinjenicu - da se moze upravljati bezbjedno$¢u saobracaja, i koje su
izgradile organizovan zastitni sistem i uspjeSno sprovode upravljanje u praksi, neprestano
smanjujuéi broj nastradalih (to su npr. Velika Britanija, Svedska, Holandija, Norveska,
Francuska, Njemacka, Austrija, itd.);

2. Drzave koje naCelno prihvataju ideju o mogucnostima smanjivanja broja nastradalih u
saobracaju, ali koje nisu izgradile snazan zastitni sistem i koje ne uspijevaju da upravljaju
bezbjedno$cu saobracaja, pa biljeze velike oscilacije u broju nastradalih (to su npr. zemlje bivse
SFRJ - Srbija, Hrvatska, Makedonija, Crna Gora, Bosna i Hercegovina, zatim Rumunija,
Bugarska, itd.);

3. Drzave koje jo$ nisu ni prihvatile ideju o upravljanju bezbjednoSc¢u saobracaja (to su npr. vecina

drzava sa afriCkog kontinenta, Indija, Turska, itd.).

U nastavku se daju skenirani grafikoni (dijagrami) sa brojem registrovanih saobracajnih nezgoda sa

nastradalim licima [64], kao ilustracije svake od prethodno pomenute tri grupe drzava:
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Dijagram br. 7. TURSKA 5473 956312644
ad e 5 B

1960. 1965. 1970. 1975. 1980. 1985. 1890. 1993.

Dakle, Bosna i Hercegovina (kao i druge zemlie SFRJ) je nacelno prihvatila ideju 0 moguénostima
smanjivanja broja nastradalih u saobracaju, ali nije izgradila zastitni sistem, zbog ¢ega ne uspijeva da
upravlja bezbjednoScu saobracaja, pa biliezi velike oscilaciie u broju nastradalih u saobracajnim

nezgodama.

U Bosni i Hercegovini je €injenica da je prosjecna starost registrovanih motornih vozila preko 14 godina,

dok su putevi prosje¢ne starosti preko 30 godina.
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Ve¢ smo pominjali kako u svijetu svake godine u saobracajnim nezgodama zivot izgubi izmedu 1,2 i
1,3 miliona ljudi, a viSe od 50 miliona ljudi zadobije razne tjelesne povrede. Veliki broj domacih i stranih
autora, analizirajuci stanje bezbjednosti saobracaja na putevima, analizira broj smrtno stradalih lica u
saobracajnim nezgodama na 100.000 registrovanih putni¢kih automobila, tako izraCunavajuci indeks
smrtnosti u saobracajnim nezgodama na putevima. Primjer takve analize za neke zemlje Evrope daje

se u sljedecoj tabeli:

Njemacka (najbezbjednije stanje) 10,6
Svedska 11.2
Italija 15,7
Austrija 16.3
Slovenija 28,6
EVROPSKA UNIJA (EU) 39,5
Hrvatska 41,2
Latvija 49,9
Bugarska 91,2
Makedonija 62,7
Srbija 63,5
Crna Gora 68,2
BiH 74,6
Rumunija 775
Turska 154,0
Albanija (stanje najmanije bezbjednosti) 185,3

Tabela br. 3. Indeks smrtnosti u SN na putevima nekih zemalja Evrope

Iz pomenutih podataka vidi se da je stanje bezbjednosti saobracaja na putevima u Bosni i Hercegovini
zabrinjavajuce. Ovo stanje je teze poredeci ga sa bilo kojom susjednom zemljom. |z svega navedenog,
mora se izvuéi jedinstven zaklju¢ak da je neophodno sveobuhvatno planiranje saobracaja, uvazavajuci
potrebe za povecanjem bezbjednosti svih uéesnika u saobracaju. Planiranje bezbjednosti saobracaja

predstavlja proaktivan prilaz prevenciji saobra¢ajnih nezgoda i bezbjednosnih uslova saobracaja [35].

Broj od 74,6 smrtno stradalih lica u saobraajnim nezgodama na 100.000 registrovanih putnickih
automobila u Bosni i Hercegovini je sigurno u vecoj mjeri i posljedica loSe putne infrastrukture, odnosno

daleko veceg uticaja saobra¢ajnica na bezbjednost saobracaja na putevima u BiH.
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Indeks smrtnosti u saobraéajnim nezgodama na putevima na 160 000
putnickih automobila

Niematka JEE 10l6
Svedska SNEN 112
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Dijagram br. 8. Indeks smrtnosti u SN na putevima nekih zemalja Evrope

Krajnji cilj je integrisati bezbjednost saobracaja u proces planiranja saobra¢aja na svim nivoima:
opstinskim, gradskim, regionalnim, kantonalnim, entitetskim i drzavnom nivou. Sve ove aktivnosti
podrazumijevaju ne samo inicijative koje se odnose na pona3anje Covjeka (prije svega vozaca koji kao
uCesnik u saobracaju jedini ima obavezni sertifikat 0 poznavanju pravila saobra¢aja) nego i mjere i

aktivnosti koje treba preduzimati sa ciliem onemogucavanja vozacu da doZivi saobracajnu nezgodu.

27%
1%

62%
6%

4%

Tabela br. 4. Tri osnovna faktora i njihove kombinacije koje doprinose dogadanju
saobracajnih nezgoda (izvor: PIARC 2003)
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Uticaj svakog od pojedina¢nih osnovnih faktora bezbjednosti saobracaja na putevima treba posmatrati
u medusobnoj interakciji, jer je oCigledan njihov kombinovani uticaj u lancu dogadaja koji rezultiraju

dogadanjem saobracajne nezgode.

U tabeli br. 4. (skenirana fotografija tabele ,tri osnovna faktora i njihove kombinacije koje doprinose
dogadanju saobracajnih nezgoda“ - izvor: PIARC 2003) navedeni su kombinovani podaci o u¢es¢u

pojedinih faktora na nastajanje saobracajnih nezgoda.

Poznato je da su tri osnovna faktora bezbjednosti saobracaja na putevima: ¢ovjek, vozilo i put. Ali, vrlo
rijetko se, zbog zvani¢nih statistiCkih podataka i jednostavnosti, javno govori o realnom kombinovanom
uticaju ova tri faktora u lancu dogadaja koji rezultiraju dogadanjem saobracajne nezgode. Prema nekim
dosadasdnjim istraZivanjima [35] uceSCe pojedinacnih faktora medu uzro¢nicima SN od 57 % Covjeka, 2

% vozila i 3 % puta; narastaju do kombinovanog u¢esca od 94 % Covjeka, 13 % vozila i 35 % puta.

Pored tri osnovna pomenuta faktora, medu najvaznijima je, svakako, i Cetvrti faktor bezbjednosti
saobracaja, a to je OKOLINA, koja znacajno utiCe na bezbjednost, pored ostalog i zbog toga Sto u

velikoj mjeri doprinosi psiholoSkom doZivljavanju puta, odnosno, saobracajnice od strane vozaca.

Medu Cetiri nabrojana faktora, odnosno elementa bezbjednosti saobracaja, planeri i inZinjeri saobracaja
imaju direktan uticaj samo na jedan od njih — na PUT (indirektno, planeri i inZinjeri mogu uticati i na
ostale elemente bezbjednosti saobrataja — putem njihovog uticaja na obrazovanje ucesnika u

saobracaju i tehnicku ispravnost vozila).

U Evropskoj Uniji se stalno radi na podizanju nivoa bezbjednosti drumskog saobracaja. Ovdje ¢u samo
navesti ve¢ pomenuta dva osnovna dokumenta EU koja obuhvataju elemente koji se odnose na
bezbjednost drumskog saobracaja, a to su:

- Bijelaknjiga i

- Akcioni program drumske bezbjednosti.

BIJELA KNJIGA je dokument €ija je finalna verzija usvojena 2001.godine, a u njoj je definisan cilj — da
se broj poginulih u drumskim saobracajnim nezgodama do 2010.godine umaniji za 50 %. Do dono$enja
ovog dokumenta u EU su se vodile polemike u vezi nivoa aktivnosti (da li da se te aktivnosti odnose na
evropski nivo ili na regionalne ili nacionalne nivoe), pa je posebnim programom iz 2003.godine uveden
koncept tzv. ,podijeliene odgovornosti‘ kojim je precizirano Sta je odgovornost EU, a Sta regionalna,
odnosno nacionalna odgovornost zemalja potpisnica. Raznim poboljSanjima na polju bezbjednosti

drumskog saobracaja postignuti su planirani ciljevi, pa je tako npr. raznim aktivnostima na lokalnim
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nivoima postignuto da putevi budu bezbjedniji, a npr, aktivnostima na polju industrije motornih vozila
zapoceta je ubrzana koncepcija razvoja ,sigurnijin vozila“. Ovaj program (,Akcioni program drumske
bezbjednosti‘) sadrZi statistiCke podatke saobraCajnih nezgoda, nivoe Clanica zemalja, pregled
legislativa EU o bezbjednosti na putevima, izbor projekata po izboru posebne komisije, kao i neke
obaveze nametnute od gradana u okviru Evropske povelje o bezbjednosti na putevima. U okviru
Akcionog programa elaborirano je Sezdeset mjera, odnosno aktivnosti neophodnih za povecanje
bezbjednosti drumskog saobracaja, medu kojima se posebno izdvajaju sljedece tri:

- korisnici putne infrastrukture,

- tehnologija vozila i

- putna infrastruktura.

Sve ove aktivnosti se sprovode posebno i zbog visokih ekonomskih posljedica koje trpi EU. Naime,
izdvaja se podatak da na godiSnjem nivou zbog posljedica saobracajnih nezgoda EU pla¢a preko 160
milijardi eura, od Cega oko 45 milijardi ide na direktne troSkove SN. Zbog ovako i ovoliko ozbiljnog
ekonomskog aspekta bezbjednosti drumskog saobracaja, u vecini zemalja EU usvojeni su posebni
cilievi i mjere za ostvarivanje vefe bezbjednosti u drumskom saobracaju. U ove mjere posebno se
svrstavaju sljedece grupe aktivnosti:

- legislative,

- istrazivanje i razvoj,

- Uputstva za primjenu,

- finansijska podrska i

- kvalitetne baze podataka.

Na ovaj nacin bezbjednost drumskog saobracaja je postala dio globalne politike svih zemalja EU.
Zemlje EU su sebi tada postavile cilj da do kraja 2010.godine broj poginulih na 100 000 stanovnika
svedu na ispod 7 poginulih. Naravno, svaka Clanica EU je mogla da bira svoj naCin organizovanja i
provodenja mjera u skladu sa zadatim ciljevima, ali u namjeri ispunjenja cilieva pomenutog akcionog
plana Evropska komisija je uredila dvije nove direktive s mjerama za povecanje bezbjednosti u
drumskom saobracaju. Prva direktiva se odnosila na povecanje bezbjednosti saobracaja na glavnim
putevima, odnosno na transevropskoj putnoj mrezi (TENT-T), a druga direktiva je tretirala obaveze
registrovanih vozila (prije svega teskih kamiona). Dok je vecina zemalja EU svoje cilieve u povecanju
bezbjednosti u drumskom saobracaju svodila na dovodenje u nivo ispod 50 % od dotadaSnjeg broja
poginulih u SN do 2010.godine, Svedska je sebi nametnula radikalan cilj: broj poginilih svesti na nulu.

Ovakav cilj, tzv. ,nultu opciju® u vezi sa bezbjednoS¢u u saobracaju Svedski parlament je postavio kroz
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samo Cetiri principa (etiCki princip, princip odgovornosti, princip bezbjednosti i mehanizme za

primjenu).

Sva dosadadnja istraZivanja u vezi bezbjednosti u drumskom saobracaju svode se na uvodenje
odgovarajucih mjera i postupaka za realizaciju planiranih ciljeva. Ove mjere mogu biti razmatrane na
razliCite naCine, od ekonomskih, do vaspitnih, tehnickih, obrazovnih ili zdravstvenih. Za potrebe ovog
rada istiCu se posebno potrebne mjere usmjerene na put, odnosno saobracajnicu, a te su mjere
sadrzane u jednom od osam podrucja (Sesto podrucje: INFRASTRUKTURA) akcionog plana
bezbjednosti u drumskom saobracaju. U ovom podru¢ju se naglasava da je potrebno izvrsiti dosljednu
primjenu direktive koja se odnosi na bezbjednost putne infrastrukture, odnosno, osigurati ekonomsku
odrzivost svih saobracajnica, osigurati tehnicke smjernice pri projektovanju infrastrukture, osigurati
reviziju metoda upravljanja saobrac¢ajem na putnoj infrastrukturi, prilagoditi saobracajnu infrastrukturu

tehnickim progresima u EU, itd.

Prema Rezoluciji Generalne skupstine UN o ,Unapredenju bezbjednosti saobracaja na putevima®“
(A/RES/64/255) usvojenoj u maju 2010.godine, ova decenija (od 2011. do 2020.godine) je
proglasena“ decenijom akcije u bezbjednosti saobracaja — sa ciliem da se stabilizuje, a zatim prepolovi
prognozirani broj poginulih u SN, §to bi u periodu od 10 godina smanijilo broj poginulih za 5 miliona i

broj povrijedenih za 50 miliona ljudi.

| Svjetska zdravstvena organizacija (SZ03) je pripremila ,Globalni plan decenije akcije bezbjednosti
saobracaja 2011.-2024.“ koji obuhvata mjere i aktivnosti sistematizovane kroz pet stubova bezbjednosti

saobracaja, kojima se i Vlade zemalja potpisnica trebaju rukovoditi u donoSenju svojih strategija, a to

su:
1. organizacija i upravljanje bezbjedno$¢u saobracaja,
2. bezbjedniji putevi i kretanja,
3. bezbjednija vozila,
4. bezbjedniji uCesnici u saobracaju i
5. djelovanje nakon saobracajne nezgode.

Dakle, drugi stub — bezbjedniji putevi i kretanja, upravo su mjere i aktivnosti na kojima je teziste

istrazivanja u ovom radu.

Studija ,Globalnog centra za bolesti“ (The Global Burden of Disease) uzeta od Svjetske zdravstvene
organizacije, predstavljena na Harvard univerzitetu, govori o tome da su 1990. godine saobracajne
nezgode bile na devetom mestu najvaznijih zdravstvenih problema u svijetu. Studija predvida da ce
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2020. godine saobracajne nezgode dospjeti na treCe mesto na tabeli vodecih uzroka smrti i invaliditeta

sa kojima se suoCava Svjetska zajednica, $to najavljuje ozbiljan problem.

Najbolji nacin u savremenim strategijama bezbjednosti saobracaja na putevima je da se stavi fokus na
sprjeCavanju dolaska do ozbiljnih povreda ili smrtnih sluajeva od sudara vozila, bez obzira na ljudske
greSke (dok su se prethodno koncepcije bezbjednosti u saobracaju na putevima svodile na pretpostavke

0 poStovanju saobracajnih popisa).
,Nacrt sigurnog puta“ je sada postao jedan od osnova za bezbjedno koris¢enje saobracajnica.

Osnovna strategija ,nacrta sigurnog puta“ je da se samim projektovanjem saobracajnica postavi granica

koja Ce da obezbijedi da ne dode do sudara koji bi mogao da ugrozi Zivot uCesnika u saobracaju.

Na kraju samo naglaSavamo zajednicki stav svih autora koji razmatraju probleme bezbjednosti
saobracaja — kroz potrebu kvalitetnih informacija o saobracajnim nezgodama. Funkcionisanje
informacionog sistema je osnovni preduslov za praksu i nauénoistrazivacki rad u cilju uspje$nog
suprotstavljanja pojavama saobracajnih nezgoda. Neophodno je u bazama podataka o SN imati sve
podatke o pojavnim oblicima, uzrocima i drugim elementima koji utiéu na nastanak SN; o putevima,
signalizaciji i ostaloj instalisanoj opremi; o strukturi vozila, voza¢a i drugih uesnika u SN; o

nastradalima, i sl.

U analizi SN, tehnicko rjeSenje puta (i saobracajnice), kao uzrok saobracajnih nezgoda, predstavija
relativno mali procenat ucesc¢a., jer se i ,uzrok put‘ pripisuje ,uzroku Covjek® kao subjektu, i to kroz

stereotipnu konstataciju neprilagodenosti uslovima saobracaja.

Ali, kvalifikovanijom analizom i takvih podataka o uzrocima tipa: ,neprilagodena brzina“ put moze biti
bezbjedan, a njegov pravac, Sirina, profil, povrSina, preglednost itd. ipak ne dozvoljavaju preveliku
brzinu; ,neodgovaraju¢a signalizacija“, odnosno oznake na putnoj povrsini i vertikalna signalizacija
na pojedinim putnim dionicama nisu izvedeni konsekventno i zavaravaju vozace; ,klizava putna
povrsina“ koja zbog neblagovremene obnove i nekvalitetnog odrzavanja dotrajalog ili suvise istroSenog
gornjeg sloja indirektno dovodi u opasnost vozaCe i druge ucesnike u drumskom saobracaju;
,nepravilna voznja“ kada ponekad put ne dozvoljava ono $to se vozacu Cini logicno (npr. skretanje,
zaustavljanje, usporavanje, itd.) odnosno, kada su tehnicki elementi, oprema i signalizacija na putu

neispravni, manjkavi ili ¢ak nedostaju, a voza¢ ni¢im nije upozoren,te vozi po svojoj procjeni; ...

Naime, svi autori se slazu u stavu — da faktoru PUT treba pokloniti mnogo ve¢u paznju, tj. treba voditi
racuna kako o projektovanju novih puteva i raskrsnica, tako i o rekonstrukciji postojecih, uticaju
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elemenata trase puta, o uklapanju puta u okolinu kojom prolazi, opremi puta, putnom zastoru, rasvijeti,
zaStitnim  ogradama, parkiralistima, regulisanju saobracaja, pravovremenom i odgovarajucem

odrZavanju i nadzoru.
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3. STANJE SAOBRACAJNICA

U ovom dijelu obradeni su neki aspekti stanja saobra¢ajnica od posebnog interesa za bezbjednost saobracaja

na putevima, sa modelima ,dobro“ izvedenih saobracajnica (sa gradevinskog i saobra¢ajnog aspekta).

Stanje saobracajnica obradeno je sa aspekta fizickog stanja, klimatskih uticaja na stanje saobracajnica,
osvijetlienosti saobracajnica i stanja saobra¢ajne signalizacije, uz navodenje primjera raznih anomalija i
prikaz teorijskog modela saobracajnice, i to kroz sljedece cjeline:

- Fizicko stanje saobracajnica

- Klimatski uticaji na stanje saobracajnica

- Stanje signalizacije na saobracajnicama

- Teorijski model saobracajnice i

- NajCeSca odstupanija kod izvedenih saobracajnica.

3.1. FiziCko stanje saobracajnica

Fizicko stanje saobracajnica moZe se posmatrati na razliCite naCine, a za potrebe u ovom radu
naglasavaju se dva aspekta, i to: gradevinski i saobracajni.

Podsjetimo se da su saobracajnice oni javni putevi po kojima se odvija drumski saobracaj. Tu spadaju:
autoputevi i brzi putevi - kao putevi namijenjeni iskljuCivo za saobra¢aj motornih vozila, a zatim
magistralni putevi, regionalni putevi, lokalni putevi i ulice u naseljima i gradovima — kao putevi

namijenjeni za mjeSoviti saobraca;.

3.1.1. Stanje saobracajnica sa gradevinskog aspekta

U strucnoj literaturi, razni autori koriste razne podjele javnih puteva, kako prema drustvenom i
priviednom znaCaju, tako i prema vrsti saobracaja, prema saobracajnoj funkciji (daljinske, vezne,

sabirne i pristupne), prema prostornoj funkciji (izvan naselja i unutar naselja), itd.
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Ovdje treba naglasiti samo podjelu javnih puteva prema veli¢ini saobracajnog opterecenja na kraju
planskog perioda, izrazenog prosjecnim godisnjim dnevnim saobra¢ajem (PGDS) i to u sedam razreda

predstavljenih u sljedecoj tabeli:

Razred puta PGDS (vozila / dan)
| razred (najveci saobracaj) preko 12.000
Il razred 8.001 —12.000
Il razred 6.001 — 8.000
IV razred 4.001 - 6.000
V' razred 2.501 - 4.000
VI razred 1.001 - 2.500
Vil razred (najmaniji saobracaj) do najvise 1.000

Tabela br. 5. Podjela javnih puteva prema saobracajnom opterecenju

Svi javni putevi moraju biti projektovani, izgradeni, opremljeni i redovno odrzavani, tako da odgovaraju
svojoj namjeni i zahtjevima bezbjednosti saobracaja. Isto tako, pri rekonstrukciji i odrzavanju moraju
udovoljavati zahtjevima koji ¢e omoguciti siguran nacin koris€enja za sve ucesnike u saobracaju.
Potrebno je blagovremeno otkloniti sve nedostatke zbog kojih na odredenim dionicama javnih puteva

dolazi do saobracajnih nezgoda.

Obzirom da se nakon pustanja u eksploataciju stanje puteva mijenja, potrebno je da putevi i putna
infrastruktura budu kontinuirano nadgledani, s ciliem redovnog evidentiranja:

- stanja podloge,

- stanja objekata,

- stanja saobracajne signalizacije i opreme, i

- stanja okoline.

U blizini raskrsnica puteva u istom nivou ili raskrsnica javnih puteva i ZeljezniCke pruge, kao i na dijelu
zastitnog pojasa u unutradnjoj strani krivine puta, ne smiju se nalaziti nikakvi objekti, predmeti, zasadi,
ograde i slicne prepreke koje ¢e onemogucavati projektovanu preglednost puta. Isto tako, odvijanje
saobracaja po javnom putu ne smije se ugrozavati bilo kojom radnjom koja bi mogla ugroziti
bezbjednost i doprinijeti nastanku opasnih situacija, a posebno se ne smije:

- iznositi blato na javni put ili bilo ¢ime prljati put,

- na put usmjeravati atmosfersku vodu i druge tekucine i ometati njihovo oticanje sa puta,

- napajati i napasati Zivotinje u putnim kanalima i na putnom pojasu, pustati ih da prolaze ili ih

zadrzavati na putnom pojasu,
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u zastitnom pojasu izgradivati napajaliSta za Zivotinje,

po putu vuci grede, balvane i druge predmete, Cime bi se mogao ostetiti put,

posipati po putu maziva ili druge masne tvari,

bez odgovarajute zastite na zemljistu ili objektima pored puta izvoditi radove koji bi mogli
oStetiti put ili ugroziti bezbjednost saobracaja,

spustati kamenje, drvo, druge predmete i materijal niz kosine putnih nasipa i usjeka,

ostavljati pokvarena, havarisana ili trajno napustena vozila na putu,

prosipati i bacati materijal i predmete na put ili ga deponovati uz put.

Kada se analizira stanje podloge puteva u BiH i njena uloga na bezbjednost saobracaja, moze se

zakljuciti da su javni putevi u Bosni i Hercegovini ,stari‘, odnosno da je podloga istroSena. Sam objekat

- put je, zbog dugogodi$njih niskih ulaganja u njegovo pobolj$anje, na niskom nivou, $to dovodi do

nastanka sve veceg broja opasnih mjesta na putu na kojima je produzeno vrijeme reagovanja i

zaustavljanja vozila pri nastanku opasnih situacija. Sa gradevinskog aspekta stanja na javnim putevima

u BiH mogu se konstatovati razne negativne pojave, kao Sto su:

oStecenja i udarne rupe na podlozi puta,
podloge sa niskim koeficijentom prijanjanja,
nedovoljne horizontalne i vertikalne preglednosti,
neadekvatni izvedeni poprecni nagibi puta,
kolotrazi,

neadekvatne prelaznice i

neizvedena proSirenja u krivinama.

Svaki javni put treba da zadovolji odredene uslove za odvijanje drumskog saobracaja. Ti uslovi su

njegove eksploatacione karakteristike, a tu spadaju:

saobracajno opterecenje,

gustoca saobracaja,

brutotonski ekvivaklent kolovoznog zastora,
racunska brzina i

propusna mo¢ puta.

Upravo ove karakteristike odreduju kvalitet puta u saobrac¢ajnom smislu. Ove karakteristike puta su

bazni podaci za daljnje planiranje i projektovanje potreba, kako za utvrdivanjem potreba i prioriteta u
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odrZzavanju, tako i kod obnove i rekonstrukcije postojeCe putne mreze i zahtjeva za novim putevima. Oni
su i osnov za odredivanje poprecnih nagiba kolovoza u krivinama, potrebne duzine preglednosti i

polupreCnika vertikalnih i horizontalnih krivina .

Svaki put u svom prostiranju se sastoji od pravaca, krivina i prelaznih krivina (i serpentina kod puteva na
terenu sa vecim usponima i padovima). Pri projektovanju svakog puta naroCito se vodi racuna prikazati
sve geometrijske elemente puta u situacionom planu i poduznom profilu, kao i elemente poprecnog
profila. Naravno da se pretpostavlja da ¢e projekat svakog javnog puta zadovoljiti sve zakonom

propisane elemente, pa o tome nema potrebe dalje elaborirati.

Sa gradevinskog aspekta, PUT se izvodi u nasipu, zasjeku, usjeku, u galeriji, u tunelu, i na raznim

drugim objektima na putu.

Put, njegov donji i gornji stroj, kao i gradevinske objekte, u ovom radu necu posebno analizirati. To su
Cisto gradevinski elementi puta. Ali — po tom i takvom putu se odvija odredeni drumski saobracaj. Koja
vrsta drumskog saobracaja i kolikog intenziteta? Odgovori na ova pitanja su zna€ajni sa saobracajnog
aspekta, pa napominjem da je iz tih razloga neophodna interakcija gradevinaca-niskogradnje i
saobraCajaca - ,drumaca‘, a sve sa istim ciliem — da izvedeni put zadovoljava namjenu u

omogucavanju odvijanja bezbjednog saobracaja.

Sam put kao gradevinski objekat se planira, projektuje, izvodi i odrzava u skladu sa vaze¢om
zakonskom regulativom u svakoj drzavi. Naravno, i u Bosni i Hercegovini bi trebalo biti tako. Medutim,
svjedoci smo da se u pojedinim sluajevima putevi izvode i bez valjane projektne dokumentacije, a
posebno bez odgovarajuceg strutnog nadzora, pa tako i imamo niz primjera gdje su izvedeni putevi
brzo ,propali“, gdje se u naseljima izvode ulice bez trotoara i iviCnjaka, gdje nije udovoljeno tehnic¢ko-
tehnoloSkim standardima u vezi pristupacnosti za osobe sa poteSkoama u kretanju, itd. Ovdje treba
istaCi posebno da se u Bosni i Hercegovini vrlo Cesto vrSe rekonstrukcije puteva i njihovo odrzavanje na
nacin da se uopSte ne radi odgovarajuca projektna dokumentacija, da se stvorene udarne rupe i druga
oStecenja na kolovozu puta rjeSavaju samo nasipanjem odredene koliCine asfalta (ili drugog materijala),

da se ne postuje putni i zastitni pojas puta (u smislu zabrane nedozvoljenih sadrzaja i djelatnosti), itd.

Zavr8ni sloj kolovozne konstrukcije puta (kolovozni zastor) mora udovoljiti zahtjevima danaSnjeg
drumskog saobracaja, kao $to su:
- treba prenijeti sva staticka i dinami¢ka saobracajna opterecenja na donji stroj puta bez Stetnih
posljedica — deformacija posteljice puta,

- mora biti ravan, otporan na habanje,
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- povrsina zavrsnog sloja treba ostati hrapava tokom perioda eksploatacije,

- treba zadrzati projektovanu kvalitetu za projektovana opterecenja u planiranom periodu
eksploatacije (bez trajnih deformacija i pukotina),

- obezbijediti popre¢nu i uzduznu odvodnju oborinskih voda,

- obezbijediti svojim materijalom, bojom i obradom da se na nju moZe ugraditi $to trajnija

horizontalna signalizacija.

Razna ostecenja kolovoza (prije svih — udarne rupe i kolotrazi) nastaju zbog dotrajale podloge, njene
slabe kvalitete, loSeg odrZavanja puteva i posljedica smrzavanja. Brzina i jaCina ,troSenja“ puta je u

funkciji veli¢ine saobracaja, kvalitetu ugradenih materijala u put, strukturi vozila i klimatskim uslovima .

Puno je primjera gdje su putevi sa gradevinskog aspekta uradeni mimo vazecih propisa. U nastavku se

navode fotografije i komentari samo nekih od takvih propusta:

Fotografija br. 6. Izvodenje trake za ubrzavanje na GGM u Tuzli, 2015.
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Saobracajna traka za ubrzavanje, koja je izvedena u sklopu rekonstrukcije sjeverne glavne gradske

magistrale u Tuzli, 2015.godine, ostala je i kratka i uska — tako da ne odgovara namjeni.

Fotografija br. 7. PjeSacka staza Fotografija br. 8. Fizicke prepreke

Na fotografiji br. 7. ilustrovan je primjer gdje novoizvedena pjesacka staza na petlji ,Siéki Brod* u Tuzli
(na ukrstanju dva magistralna puta) vodi pjeSake do kolovoza, i tu ih ,ostavlja“ i bez nastavka trotoara i
bez obilieZzenog pjeSackog prelaza. U ovakvoj situaciji pjeSaci nastavljaju rizicno kretanje preko

kolovoza magistralnog puta stvarajuci tako nebezbjedne saobracajne situacije.

FiziCke prepreke na kolovozu i nevazeci saobracajni znakovi su svakodnevnica u Tuzli. Na fotografiji br.
8. se vide betonske polulopte koje su postavljene bez valjanog razloga, bez saobra¢ajnog projekta, ali
kao dopuna ve¢ navedenoj zabrani saobraaja. Moze se zakljuditi da su lica koja su postavila ove
fizicke prepreke smatrala da nedisciplinovane vozaCe u Tuzli treba fizi€ki sprijeciti — onemoguciti u
krSanju pravila saobracaja iz vazeCeg ZOBS-a. A sam saobracjni znak sa zutom podlogom u Bosni i
Hercegovini ne vazi nakon isteka prelaznog petogodiSnjeg perioda (od dono$enja novog ZOBS-a, od
2007.godine, odnosno od 15.03.2012.godine) u kojem je morao biti zamijenjen novim - vaZze¢im

saobracajnim znakom sa bijelom podlogom.

Na fotografiji br. 9. Prikazan je prilaz raskrsnici u centru grada, u ulici sa jednosmjernim saobraéajem,

na kojem nije iskoriS¢ena cijela povrsina ve¢ izvedenog kolovoza.
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Fotografija br. 9. Ukinuta saobracajna traka na 1/3 kolovoza (kolovozne
trake) u Tuzli — neiskoritena povrSina kolovoza

PovrSina kolovoza, ranije dovoljna za tri saobracajne trake i za dvosmijemni saobracaj, nakon
rekonstrukcije ove gradske ulice, bez saobracajnog projekta, ostatala je ista, ali sa izmijenjenim
rezimom saobracaja. Sada je jednosmjerna, sa dvije protone saobracajne trake od kojih je jedna
(ljeva) namijenjena za lijeva skretanja, a druga (desna) za pravo i desno skretanje. Dio kolovoza je
ostao neiskoristen. Da li je to bilo potrebno? Cak i da je opravdan jednosmjeran novi rezim saobracaja,
zar nije bilo boljih rjeSenja? Na primjer, da se iskoristi cijela kolovozna povrSina puta, pa da se obiljeze
tri saobracajne trake za svaki od dozvoljenih smjerova kretanja (lijevo, pravo i desno), Cime bi se
omogucio ViSi nivo usluge korisnicima kroz brze rastereCenje raskrsnice, posebno u vrijeme vrsnih

opterecenja.
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Fotografije br. 10.i 11. NeobiljeZen pjeSacki prelaz i taxi stajaliste na GGM u Tuzli

Na prethodne dvije fotografije prikazan je neregulisan prelaz za pjeSake preko juzne glavne gradske
magistrale u Tuzli. PjeSaci se na ovu poziciju ,dovode* mostom preko rijeke Jale. Tu se redovno
zaustavljaju i vozila javnog taxi prevoza, posebno radi izlaska putnika. PjeSaci nastavljaju nebezbjedno
kretanje preko kolovoza na mjestu gdje nema obiljeZzenog pjeSackog prelaza, ali ne Cineéi prekrdaj — jer
je obiliezen pjeSacki prelaz na udaljenosti vecoj od 100 metara. Na ovoj raskrsnici izvrSeno je i brojanje

saobracaja, 0 ¢emu Ce u nastavku biti dato vise podataka.

Na rekonstruisanom dijelu sjeverne glavne gradske magistrale u Tuzli, od ,Skvera* do ,Tenisa’
izvedene su Cetiri ,stajaliSta za vozila javnog masovnog putni¢kog prevoza®. U Tuzli se JMGPP odvija
samo autobusima, i to minibusevima, ,solo* autobusima i zglobnim autobusima. Izvedena stajalidta (a
ne treba ni nagladavati da su izvedena bez saobracajnog projekta) nemaju dovoljnu duzinu za prijem niti
jednog ,solo“ autobusa. Na fotografiji br. 12. se vidi da i samo jedan autobus ne staje u predvideni
gabarit stajaliSta. A Sta se tek dogada kada u vrSnom saobracajnom opterecenju po tri i viSe autobusa
JMGPP nailaze jedan za drugim? Naravno, oni ¢ekaju na protonoj desnoj saobracajnoj traci i time i
ometaju i ugrozavaju normalno odvijanje saobracaja. A bilo je uslova za bolje gradevinsko rjeSenje —
vecCu duzinu stajalista, tako da autobusi mogu uéi i zaustaviti se unutar predvidenog stajaliSta kako ne bi

predstavljali bo¢nu smetnju vozilima koja se u tom trenutku kre¢u desnom saobracajnom tarkom.
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Fotografija br. 12. Autobuska nia Fotografija br. 13. Na ulici nema trotoara

Na prethodnoj fotografiji (br. 13.) ilustrovan je primjer ,ulica“ u centru Grada Tuzla. Konkretno je rije¢ o
stambenoj ulici u kojoj nema izvedenog trotoara, pa su gradani — pjeSaci primorani da se nebezbjedno
kre¢u povrinom kolovoza. Sta vie, u neposrednoj blizini je i djecije obdaniste, te su roditelji sa malom

djecom svakodnevno na kolovozu. A po definiciji, ulica mora imati izveden i trotoar.

Fotografija br. 14. Kvalitet izvedenih radova Fotografija br. 15. PjeSacima je ostao kolovoz
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Na fotografiji br. 14. prikazan je primjer loSe izvedenih puteva u centru Grada Tuzla. Kolovoz puta je
samo ,potonuo®. Na putu nema nikakve signalizacije - oznake za evidentna o$te¢enja. Postavlja se i
pitanje — da li su izvodadi izveli kolovoznu konstrukciju u svemu prema gradevinskom projektu idali je

u konkretnom slu¢aju nadzorni organ radio svoj posao?

Na prethodnoj fotografiji (br. 15.) ilustrovan je primjer uredenja gradilidta, kada za pjeSake ostaje samo
mogucnost nebezbjednog kretanja po kolovozu. Konkretno je rije¢ o vremenu izgradnje novog hotela
,MELLAIN* u centru Tuzle (na mjestu nekadasnjeg hotela ,BRISTOL*), kada su izvodaci ugradili cijeli
trotoar (sa sve Cetiri strane, odnosno na svakoj od ulica koji tangiraju gradiliste), pa i dio kolovoza, a u
vrijeme prijema robe - Cak i cijele kolovozne trake, za koje nisu imali odobrenje gradske administarcije.

Gradnja je trajala skoro tri godine, jo$ uvijek traje, a gradani su i dalje ugrozeni. Nije moralo biti tako.

Fotografija br. 16. Nacin rieSavanja problema udarnih rupa na putevima u BiH

Na fotografiji br. 16. treba primijetiti nacin na koji se najce$c¢e rjeSavaju problemi sa udarnim rupama na
putevima u BiH. Nije samo interesantan problem udarnih rupa na putevima — saobracajnicama. Problem
za vozace, ali i za pjeSake, predstavljaju i stalna prekopavanja kolovoza puta (u vezi sa popravkom ili

ugradnjom novih podzemnih instalacija).

Sa gradevinskog aspekta, nema opravdanja da npr. stub saobra¢ajnog znaka bude postavljen na takvo
mjesto da sa njim vozilo koje uredno Kkoristi obiliezeno parking mjesto moze ostvariti nezeljeni kontakt i

zbog toga proizvesti nepotrebnu materijalnu Stetu (primjer na fotografiji broj 17.)
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Fotografija br. 17 . Stub saobracajnog znaka

Fotografija br. 18 . Svakodnevnica na putevima

Svakodnevnica na putevima U BiH, naZalost, suviSe Cesto izgleda kao na prethodne dvije fotografije.
MjeSovoti saobracaj po ovim putevima odvija se svakodnevno. Ali, mjeSoviti — kako se to na fotografiji
vidi, i u smislu da se po kolovozu puta istovremeno krecu i motorna vozila i biciklisti i pjeSaci. Ponekad
pored puta nema ni bankine, a ¢esto putni pojas izgleda kao na prethodnoj fotografiji, neureden,
neravan i neodrzavan.

Kako bi mogli izgledati javni putevi u Bosni i Hercegovini, vidi se na sljedecoj fotografiji, gdje je
prikazana dionica NN autoputa (ali koji cijelom svojom duzinom ima izvedene trake za prinudno

zaustavljanje vozila).
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Fotografija br. 20. Autoput cijelom svojom duZinom ima izvedene saobracajne trake za prinudno
zaustavijanje vozila
Sa gradevinskog aspekta stanje saobracajnica u Bosni i hercegovini, po mislienju veéine autora
saobracajne struke, zabrinjavajuée je. Zabrinjavajuce je, prije svega, zbog toga $to je gustina
saobracCajne mreze neodgovarajuca, kako reljefu terena, tako i potrebama korisnika, ali i zbog toga $to
je nizak stepen njene modernizacije, a jo$ sporije ulaganje u projektovanje i izgradnju saobracajnica
viSih razreda. Godinama (decenijama) se govori i ,investira® u planiranje, projektovanje i izgradnju
autoputeva i brzih puteva, ali se rokovi stalno prolongiraju, a novac trosi nenanjenski. Svi veliki gradovi
(relativno veliki, odnosno, najveci u BiH) npr. preko 100.000 stanovnika, morali bi ve¢ odavno da imaju
izgradene gradske obilaznice i tako se rasteretiti bar tranzitnog drumskog saobracaja. Danas je ovaj

problem rijeSen samo u Sarajevu kao glavnom gradu, i to samo djelimi¢no.

3.1.2. Stanje saobracajnica sa saobracajnog aspekta

Sa saobracajno-tehnitkog aspekta, svaka saobracajnica na javnom putu (kao gradevinskom objektu)
treba da je uredena saglasno saobrac¢ajnom projektu koji je obavezan sa aspekta odredbi ZOBS-a.
Upravo se saobracajnim projektom definiSu elementi saobracajnice, kao $to su:

» Sirina i namjena kolovoza,

» broj i Sirina kolovoznih traka,
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broj, Sirina i namjena saobracajnih traka,

rezim saobracaja, elementi horizontalne, vertikalne i svjetlosne signalizacije,

mijesta i nacin ukrstanja puteva (raskrsnice),

posebni objekti na putu (radi smanjenja brzine kretanja vozila na odredenim mjestima),

priklju¢ci i prilazi na javne puteve,

vV V.V V V VY

reklamni znakovi, turisti¢ka i ostala signalizacija na putevima, i drugo.

Nadalje, sa saobracajnog aspekta, svaka saobracajnica treba da je uredno odrzavana, u svim
odrZavanje horizontalne signalizacije — kako bi ista bila dobro vidljiva u svim uslovima saobracaja, Sto je
jedan od preduslova za bezbjedno odvijanje saobracaja. Takode, potrebno je uskladiti polozaj vertikalne
signalizacije sa odgovaraju¢om horizontalnom signalizacijom u smislu poCetaka i zavrSetaka odredenih
zabrana i ograniCenja kretanja. U Bosni i Hercegovini Cesto nije tako. Sa aspekta bezbjednosti
saobracaja viSe je primjera loSeg stanja na saobracajnicama. Neke od njih dajemo u nastavku, uz

odgovarajuci komentar.

Na fotografiji br. 21. uo€ljivi su neki trendovi izvodaca radova na tuzlanskim putevima i ulicama. Na
sjevernoj glavnoj gradskoj magistrali, po zavrSetku rekonstrukcije, bojom na vecoj povrsini kolovoza
ispred obiljeZzenih pjeSackih prelaza, ,potpomognuto je lakSe (efikasnije) usporavanje i zaustavljanje*
motornih vozila. Na ovaj nacin o€igledno je smanjen koeficijent trenja pneumatika o kolovoz i time

produzen zaustavni put vozila.

Fotografija br. 21. Kako popraviti koeficijent trenja na kolovozu GGM u Tuzli
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Ovakav nacin rieSavanja nije poznat u struénoj literaturi. Ali, za ovakve radove nije ni bilo saobra¢ajnog
projekta koji je po ZOBS-u obavezan. Dalje, vidimo i objekat za usporavanje saobracaja, izveden bez

saobracajnog projekta, po dimenzijama i obliku mimo vazeceg Pravilnika. Sve navedeno ne doprinosi

bezbjednijem odvijanju drumskog saobracaja.

Fotografija br. 22. Rasvjetni stub i s. znak Fotografija br. 23. Razne opcije spreCavanja parkiranja

Na fotografiji br. 22. prikazan je primjer — kada rasvjetni stub i saobracajni znak na istom predstavljaju
bo¢nu smetnju i ugrozavaju bezbjednost drumskog saobracaja. U centru Tuzle, razdjeljno ostrvo je

takvih dimenzija da postavljeni saobracajni znak izlazi iz njegovog gabarita.

Fotografija br. 23. prikazuje jedan od nacina na koji razni izvodaci saobracajne signalizacije sprje¢avaju
nedisciplinovane vozaCe u Tuzli da se parkiraju na nedozvoljenim mjestima. Vidimo da su, pored
obiliezenih horizontalnih oznaka predvidenih asortimanom rjeSenja iz ZOBS-a, izvodali bez
saobracajnog projekta odlucili i postavili i fizicke prepreke — betonske polulopte. Za vozace u Bosni i
Hercegovini (i Tuzli) ni to nije dovoljno, pa, ipak, nadu nacina da se svakodnevno parkiraju i na

nedozvoljenim mjestima, Cesto bez sankcije.

Nacin parkiranja vozila i moguénost odrZavanja kolovozne povrSine jedne od glavnih ulica u novom
dijelu grada Tuzla prikazan je na fotografiji br. 24. u nastavku.
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Fotografija br. 24. Da li se vidi saobracajni znak ogranicenja brzine

Na prethodnoj fotografiji svakako Ce biti zahtjevno pronaci saobracajni znak ograni¢enja brzine (zato je
ostavljena u vecem formatu). Znak se nalazi u drvoredu gradske ulice u centru Tuzle. Posebna je pri¢a
- neodgovarajuca boja tog znaka. Kako se treba ponas$ati voza¢ u ovakvoj saobracajnoj situaciji? Kako
postovati ograniéenje sa znaka koji nije uoCljiv? Kako se odnositi prema nevazeCem saobracajnom

znaku ograniCenja brzine ili ,nemoguéem® saobracajnom znaku I1-23 (rije¢ je o ukupnoj visini vozila).
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Fotografiji br. 25. nije potreban poseban komentar — ako uoimo da je zabranjen saobracaj vozilima
visine preko 12 metara.

- Fotografija br. 25. Znak bez komentara

Na sljedece dvije fotografije su prikazani naéini odrZzavanja saobracajnica u gradu u zimskim uslovima

kada su ulice prekrivene snijegom. Kako se vidi, snijega ima i na kolovozu puta i pored puta, ali nije

obezbijedeno koriScenje obilieZzenog pjeSackog prelaza. Pristup istom je onemogucen.

Fotografija br. 26. Zimsko odrZavanje puteva Fotografija br. 27. Kako iskoristiti pjeSacki prelaz
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Naravno, za zimsko odrZavanje javnih puteva treba se blagovremeno opremiti i pripremiti. U Bosni i
Hercegovini snijeg zna suvie Cesto ,iznenaditi‘, kako uCesnike u saobracaju, tako i sluzbe zaduzene za
zimsko odrZavanje puteva. Na fotografijama su samo primjeri neodgovarajuéeg odrZavanja javnih

puteva u zimskim uslovima. Naravno, to znatno utie na bezbjednost drumskog saobracaja.

Nedostatak uredenih i obillieZenih parking mjesta u naseljima je uobiCajena pojava, ne samo u Bosni i
Hercegovini, nego sigurno i u zemljama okruzenja. Ali, nedostatak obiljezenih parking mjesta ni u kom
sluCaju ne bi smio biti opravdanje za parkiranje putnickog automobila kao na narednoj fotografiji. Ne
treba poseban komentar o vozacu koji je svog ljubimca, makar i na trenutak, (a konkretno nije samo
trenutak), parkirao na nacin da je bukvalno sprije€io ulazak / izlazak u viSespratnu stambenu zgradu.
Takode, poloZajem svog napustenog vozila, onemogucio je prolaz drugim vozilima (ostavljeno je manje
od tri metra slobodne Sirine prolaza) i pjeSacima. | ovo je primjer neodgovarajuéeg uticaja saobracajnica
na bezbjednost sobracaja. PovrSine o€igledno namijenjene za parkiranje, prije svega, putnickih vozila

ispred ulaza u stambene zgrade ni¢im nisu uredene, pa, naravno — nisu ni obiljezene.

Fotografija br. 28. Parkiranje ispred ulaza u stambenu zgradu u centru grada (a sprijecen i prolaz
drugih vozila)

Zakonom o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima u Bosni i Hercegovini je izriCito zabranjeno

vr§iti prodaju bilo kakve robe pored puta. Koliko se postuje ova odredba ZOBS-a ne treba ni nagladavati
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u ovom radu, obzirom da stanje vidljivo na dvije sljedece fotografije nije nikakva tajna. Svakodnevna
sezonska prodaja razne robe, a, prije svega, poljoprivrednih proizvoda pored puta (naroéito pored
magistralnih puteva) predstavlja stvarni problem za bezbjednost drumskog saobraaja u Bosni i
Hercegovini. Ovakvih primjera ima bezbroj, od prilaza Jadranskom moru u Hercegovini, do svakog
,2godnog“ mjesta za postavljanje tezgi koje ocigledno ne smetaju samo ovlaséenim sluzbenim licima
koji su po odredbama ZOBS-a nadlezni za njegovo sprovodenje. Na sliedece dvije fotografije (br. 29. i

30.) navedeni su primjeri nedozvoljene prodaje pored javnog puta koje niko (pa ni zadzuzeni organi) u

BiH ne sprjeCava.

Fotografija br. 29. Pored Magistralnih puteva u BiH neometano se vrsi svakodnevna sezonska prodaja
razne poljoprivredne robe

Fotografija br. 30.
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Na sliede¢im fotografijama (broj 31. i 32.) treba uoCiti ambijent pored ovog magistralnog puta (blizu
Pocitelja). Naime, ovlas¢ena sluzbena lica iz Ministrstva unutradnjih poslova (policajci) redovno vrée
kontrolu saobracaja na ovoj dionici, pored ostalog mjereci i brzinu kretanja vozila. Naravno, to rade
skriveni, iz neobiliezenog parkiranog vozila i nenajavljeno. Sa saobracajnog aspekta je interesantno
pitanje — da li je se na ovoj dionici puta vozila kre¢u po putu ,u naselju“ ili ,izvan naselja“. Nesumnijivo je
da mnogi policajci i sudije u BiH smatraju da je voza¢ u ovoj i ovakvim situacijama, ako prekoraci

dozvoljenu brzinu kretanja, nacinio prekrsaj ,u naselju“, zbog ¢ega su i sankcije neprimjerene.

Fotografija br. 31. Pogled ka Pocitelju Fotografija br. 32. Pogled iz Pocitelja ka Mostaru

Na sljedece dvije fotografije treba primijetiti nepravilno parkirana vozila Ministarstva unutrasnjih poslova.
MozZe se vidjeti kako ovlaséena sluZbena lica — policajci, koji su nadlezni za kontrolu primjene ZOBS-a u
Bosni i Hercegovini, i sami krSe pravila saobracaja propisana tim zakonom. Naime, u prikazanoj
situaciji, sluzbena oznacena vozila, bez ikakvog opravdanog razloga, parkrana su na stajaliStu za vozila
JMGPP u Tuzli (na fotografiji br. 33. vozilo je napusteno), a na sljedecoj fotografiji pored vozila stoje

policajci, ne smatrajui da na taj naCin ometaju gradski prevoz putnika. Istina, iste propuste
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svakodnevno prave i taxi vozaci (kao uesnici javnog prevoza) i drugi vozaci putnickih i teretnih vozila u

Tuzli.

Fotografije br. 33. Vozilo MUP-a parkirano Fotografije br. 34. Vozilo MUP-a parkirano

Na sliedece dvije ,vezane® fotografije (broj 35. i 36.) mogu se uoCiti elementi horizontalne i vertikalne
signalizacije na juznoj glavnoj gradskoj magistrali u Tuzli. Ulaz u grad, kod Uprave za indirektno
oporezivanje (Carine) — €ija se upravna zgrada vidi u pozadini lijevo. Sa saobracajno-tehnickog aspekta,
autor istice da je rijeC o putu sa prvenstvom prolaza (inae — na ovoj dionici ima karakter magistrainog
puta) na kojem je poslije raskrsnice uoCljiv saobracajni znak ograni¢enja brzine od 40 km/h. Ali, na
udaljenosti od Sezdesetak metara od tog znaka ograni¢enja brzine nalazi se drugi saobracajni znak sa
novim ograni¢enjem od 50 km/h, kao i saobracajni znak opasnosti (I-20) ,Djeca na putu® - na
zajednickom stubu. Postavlja mi se pitanje: ,Na koji nacin se Stite djeca na ovom magistralnom putu,
ako se umjesto prethodno ogranicene brzine kretanja vozila (saobracajnim znakom 11-34) do 40 km/h
upravo zbog ,djece na putu“ dozvoliava veca brzina kretanja vozila (do 50 km/h)?* Nemam
razumijevanja za projektanta i nadzorni organ zbog ovog propusta pri izgradniji i rekonstrukciji puta,
odnosno, za ona sluzbena lica koja su duzna nadzirati postavljanje i odrzavanje saobracajne

signalizacije.
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O veliCini (dimenzijama) i visini postavljenog saobracajnog znaka [1-34 sa upisanim ogranicenjem od 40
km/h moZe se samo zakljuciti da nisu uskladeni sa odredbama ZOBS-a, odnosno prateceg Pravilnika
koji to regulie (donja ivica postavljenog saobracajnog znaka je iznad dozvoljenjih 2,20 metara, a
vanjski polupre¢nik kruga ovog znaka je 60 cm, Sto je suprotno propisanoj veliCini odgovarajuceg znaka

od 90 cm na putevima u naselju ¢ija je Sirina kolovoza 7,0 metara i viSe, kao u konkretnom slucaju).

Fotografija br. 35. Izgled dijela JGGM u Tuzli Fotografija br. 36. Vert. signalizacja u Tuzli

Na isti se stub mogu postaviti najviSe dva saobracajna znaka (¢l. 13. ZOBS-a), a u BiH nije teSko
pronaci primjere sa tri saobracajna znaka na istom stubu. Oakve situacije ometaju vozace, kojima se

paznja u toku voznje usmjerava na nedozvoljeni ,obim® informacija.

Na sljedec¢im fotografijama (broj 37. i 38.) treba primijetiti nevazece saobracaje znakove postavljene na
magistralnom putu Tuzla — Sarajevo. Osnovna boja ovih znakova je pogreSna. Pravilnikom ,0
saobracajnim znakovima i signalizaciji na putevima, nainu obiljezavanja radova i prepreka na putu i
znakovima koje u€esnicima u saobra¢aju daje ovladéeno lice* predvidena je Zuta boja osnove samo

pojedinih saobracajnih znakova opasnosti, i to: [-25 ,Radovi na putu® (postavlja se ispred mjesta na kom
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se upravo izvode radovi na putu), i 1-43 ,Saobracajna nezgoda“ (postavlja se ispred mjesta na putu na
kojem se upravo dogodila saobra¢ajna nezgoda). Dakle, saobracajni znakovi uocljivi na fotografiji (I-8, I-
25, 11-32 i 11-34) nisu propisane boje i ne proizvode pravno dejstvo. Ali, da li je to ba$ tako? Ovakvi
saobracajni znakovi mogu zbunjivati vozace, ali mogu i izazvati odredene probleme kod tretmana u vezi

sa eventualnim ,prekrsajima’“.

Fotografija br.37. Znakovi pogre$ne boje Fotografija br. 38. Pogledati boje znakova

Na sliedeCim ,vezanim“ fotografijama broj 39. i 40. se nagladavaju pogresno i nepotpuno obiliezena
mijesta za parkiranje vozila na trotoaru ulice u centru grada (Tuzla). Nisu obiliezena parking mjesta,
nema znaka I11-40 (,parkiraliste®) niti dopunske table (V-28, V-29, V-30) kojom bi se vozaci obavijestili
kako i na koji je nagin dozvoljeno parkiranje (u odnosu na ivicu kolovoza: normalno-popre¢no, pod
uglom-ukoso ili uzduzno) na trotoaru ispred ove stambene zgrade, a uz samu SGGM. Vozaci su svoja
,manja i ve¢a“ vozila parkirali slobodno, dakle — neregulisano, ali su time onemogucili pjeSake (u slu¢aju
na fotografiji — vidi se biciklista kako se zaustavlja i silazi sa trotoara na kolovoz da bi obiSao parkirana
vozila) da koriste trotoar. Namece se pitanje: ,Da li su izvodaci radovi na obiliezavanju ovakvog prostora
za parkiranje vozila radove vrsili uz prethodno obezbijeden odgovarajuci saobracajni projekat*? Zakon

74



ZLATKO KOVACEVIC, Doktorska disertacija, tema: ,Uticaj saobracajnica na bezbjednost drumskog saobraéaja na putevima BiH, studija sluéaja — Tuzla“

(ZOBS) obavezuje sve izvodage radova na putu (pa i na trotoaru ove ulice) da za sve intervencije
prethodno moraju imati usvojen saobracajni projekat, kojim bi se na stru¢an nacin precizirali nacin i

vrsta moguceg parkiranja vozila (u ovom sluéaju).

A . AW S, S S S S e

Fotografija br. 39. ObiljeZen prostor za parkiranje vozila na trotoaru u centru Tuzle (SGGM)

Fotografija br. 40. ObilieZen prostor za parkiranje vozila na trotoaru u centru Tuzle (SGGM) i
mogucnost kori$¢enja trotoara
U nastavku se daje fotografija (br. 41.) na kojoj se jasno vidi saobra¢ajni znak ,ograni¢enje brzine* na
30 km/h a rije€ je o magistralnom putu Sarajevo — Tuzla. Mnogo je ovakvih ograni¢enja na javnim
putevima u BiH, sa ,vazeCim“ i ,nevaze€im* saobracajnim znakovima, Sto uveliko usporava drumski

saobraca;.
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U konkretnoj situaciji, prolaskom ovom dionicom puta, mogao sam se uvjeriti da za takvo drasti¢no
ograni¢enje brzine nije bilo nikakvog razloga. Ko je postavio pomenuti znak, po kojem projektu i po
¢ijem nalogu? Na putevima u BiH najeS¢e se postavlja vertikalna (pa ¢ak i horizontalna) signalizacija
bez saobracajnog projekta i bez ikakvog nadzora. A to znaci da o izboru znakova i mjestu postavljanja
obi¢no odluduju fizi€ki radnici koji donose ,iz zaliha* one znakove koji se zateknu u tom trenutku kod
izvodaCa gradevinskih radova i postavljaju ih tamo gdje im je najzgodnije — najlak$e, bez obzira na

stvarne potrebe i zakonske obaveze.

Fotografija br. 41. Ogranicenje brzine na magistralnom putu Sarajevo — Tuzla

Fotografija br. 42. Postavijene fiziCke prepreke za sprjeCavanje parkiranja vozila u centru Tuzle

Na prethodnim fotografijama (broj 41. i 42.) uo€ljivi su razni nacini ograni¢enja za ucesnike u
saobracaju.
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Prvo vidimo kako se na magistralnom putu ograni¢ava brzina kretanja vozila na 30 km/h (i to nevaze¢im
saobracajnim znakom - sa Zutom bojom osnove ). U ¢l. 45. ZOBS-a je definisano da ,brzina kretanja
motornih vozila na putu pod normalnim uslovima saobracaja ne smije da se ograniCi saobracajnim
znakom ispod 60 km na ¢as na magistralnim putevima, a 40 km na Cas na ostalim putevima. lzuzetak u

konkretnom slu€aju ni¢im nije pravdan.

Dalje, na fotografiji br. 42., (gore lijevo) uoCavamo kako gradani u Klosterskoj ulici u Centru Tuzle
fizickim preprekama sprje¢avaju parkiranje vozila na trotoaru ispred svojih ku¢a, mada se na ulici ne
nalaze vazeCi saobracCajni znakovi za regulisanje parkiranja. U ,normalnoj* situaciji, bez zabrane
odgovarajuc¢im saobracajnim znakom, parkiranje bi bilo dozvoljeno u konkretnom slucaju, i to na nacin
da ,mora da se ostavi najmanje 1,6 m Sirine na povrsini za kretanje pjeSaka, s tim $to ta povrSina ne
moze da bude uz ivicu kolovoza“. Inade, trotoar u Klosterskoj ulici (i u njenoj neposrednoj blizini)
svakodnevno koristi veliki broj pjeSaka, a naroCito djece zbog blizine vise osnovnih Skola, vjerskih i
sportskih objekata. Za sve ove korisnike, inaCe ucesnike u saobracaju, ovako uredena, odnosno

,neuredena“ saobracajnica umnogome uti¢e na bezbjednost saobracaja.

Na narednoj fotografiji (br. 43.) jasno se vidi sa kakvim asortimanom vertikalne signalizacije raspolaze
izvodac radova na rekonstrukciji ulice (u centru grada) u Tuzli u avgustu 2016.godine. Nije poznato da i
je za izvodenje ove rekonstrukcije uraden odgovaraju¢i saobracajni projekat i kako je definisano
obezbjedenje gradilista, ali sa saobracajno-tehnickog stajalista mora se napomenuti da je ovo joS jedan

primjer nezakonitog i neodgovarajuceg obiljeZavanja radova na putu.

Fotografija br. 43. Ovako su obiljeZeni radovi na javnom putu — ulici u centru Tuzle, (2016.godine)
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Ocigledno je da se izvodaC potrudio da postavi razne prepreke za uCesnike u saobracaju (vazece i
nevazece saobracajne znakove i opremu - postavljene u ,slobodnoj formi) kao i da time dovodi u
zabludu ucesnike u saobracaju, a prije svih vozace. Ovo nije slu¢ajno. U Tuzli je postalo ,pravilo* da se,
pri izvodeniju bilo kakvih zahvata na putevima, uop$te ne radi saobracajna projektna dokumentacija, pa

tako se ni radovi na putevima ne obiljeZzavaju u skladu sa uslovima koji su propisani Pravilnikom.

Kako bi izgledao javni put izvan naselja sa uredno izvedenom horizontalnom i vertikalnom

signalizacijom vidi se na sljedecoj fotografiji.

Fotografija br. 44. Izgled uredne saobracajne signalizaije na putu izvan naselja

Na zalost, u BiH je vrlo rijetka ovakva pojava. Daleko su CeSce situacije u kojima se posebno
horizontalna signalizacija (prije svega uzduzne oznake na kolovozu) uredno izvode samo odmah nakon
presviacenja kolovoznog zastora (prije puStanja objekta u upotrebu). Posto se boja ovih oznaka
vremenom ,istrosi“, vrlo rijetko, odnosno neredovno i dosta kasno se obnavljaju ove uzduzne oznake na
javnom putu izvan naselja, Sto u uslovima smanjene vidljivosti i no¢u itekako predstavlja opasnost za

ucesnike u saobracaju i utice na njihovu bezbjednost.

U nastavku se osvréemo na raskrsnice sa kruznim tokom saobracaja, koje se u Bosni i Hercegovini u
posliednje vrijeme sve CeSCe izvode. Zahvalne su zbog smanjenja broja konfliktnih tacaka. Ali, i kod
ovakvih raskrsnica U Bosni i Hercegovini imamo problema sa bezbjednoS¢u saobracaja. Ovu tezu

potvrduje i analiza saobracajnih nezgoda izvrSena za provijeru hipoteza ove disertacije.
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llustarcije radi, u nastavku se daju teorijski primjeri jedne kruzne raskrsnice, sa i bez izvedene

saobracajne signalizacije:

Fotografija br. 45. Izgled raskrsnice sa kruZnim tokom saobracaja requlisane H i V saob. signalizacijom

Zbog dokazanih problema koje imaju gradani, javnost — mediji, i dobar dio voza¢a motornih vozila u
Bosni i Hercegovini, moram naglasiti neka zakonom propisana pravila kretanja vozila kada je rije¢ o
ovakvim raskrsnicama:

e i raskrsnica sa kruznim tokom saobracaja je ,samo“ raskrsnica, pa i na njoj vaze sva pravila

kretanja u drumskom saobracaju,

Fotografija br. 46. Kruzni tok saobracaja regulisan ,pravilom desne strane”
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e na ovakvoj raskrsnici minimalno je saobracajnim znakom II-64 naglaseno da je rijeC o ,kruznom
toku saobracaja“. U takvom slu¢aju, u BiH se primjenjuju pravila kretanja po principu ,pravila
desne strane* (primjer na fotografiji br. 46.), $to znaci da prednost imaju vozila koja ulaze u
kruzni tok jer vozilu u kruznom toku prilaze-dolaze sa desne strane. Ovo je najnizi oblik
upravljanja u drumskom saobracaju BiH, Sto je ilustrovano na fotografiji br. 56. na strani 92.
(kroz osnovu tzv. piramide nivoa saobracajnih pravila ponasanja-kretanja),

e ukoliko je raskrsnica sa kruznim tokom saobracaja regulisana sa vertikalnim saobracajnim
znakovima, kao npr. na fotografiji br. 45., onda su se u€esnici u saobra¢aju, odnosno vozaéi na
njoj duzni opet ponasati u skladu sa pravilima drumskog saobracaja. To prakticno znaci da u
ovom slucaju vozaCi moraju postovati ,viSe“ pravilo i postupati po postavljenoj vertikalnoj
saobracajnoj signalizaciji. Na datom primjeru, na svakom prilaznom kraku ove kruzne
raskrsnice postavljen je saobraéajni znak II-1 (,nailazak na put sa prvenstvom prolaza®), pa
svaki vozac koji se vozilom krece prilaznim krakom mora dati prednost svim vozilima koja se
ve¢ nalaze u kruznom toku (na putu sa pravom prvenstva). Ovo je praktiéno suprotan redoslijed
od onog u prethodnoj situaciji.,

e Sviizuzeci su regulisani zakonom i ovdje nema potrebe na to ukazivati.

Pravila postupanja vozaca pri kretanju putem sa raskrsnicom na kojoj je ureden kruzni tok saobracaja u
BiH je neophodno isticati jer statistiCki pokazatelji govore o velikoj konfuziji kod vozaca, prije svega, iz
razloga Sto ne poznaju pravila kretanja u dovoljnoj mjeri (pa su vrlo ¢este SN, posebno u Tuzli), ali i

zbog toga Sto njihovo pogresno postupanije ¢esto ne bude sankcionisano.

FIZICKE PREPREKE ZA USPORAVANJE SAOBRACAJA

U nastavku se pozabavimo fizickim preprekama koje se mogu izvoditi u cilju projektovanog usporavanja
saobracaja. lako zakonodavac propisuje smjernice za njihovo projektovanje i izvodenje, u BiH ni to nije

dovoljno, pa se postavljaju i druge prepreke, izvan propisanih. Navedimo osnovne pretpostavke:

1. OPSTE
U smjernici za projektovanje i izvodenje sredstava, odnosno sprovodenje mijera za usporavanje
saobracaja, navedeni su tehnicki uslovi za saobra¢ajno i tehnicko projektovanje sredstava i mjera za

usporavanje saobracaja na javnim i nekategorisanim putevima na kojima je dozvoljen javni transport, uz
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izuzetak montaznih fizickih prepreka za usporavanje saobraCaja koje su propisane Pravilima o

saobracajnim znakovima i opremi na javnim putevima.

2. DEFINICIJE POJMOVA

Pojmovi koji su upotrijebljeni u ovim smjernicama imaju sljedece znacenje:

Sredstva za usporavanje saobracaja su fizicka, svjetlosna ili druga sredstva i prepreke koje
se upotrebljavaju da fiziCki sprijeCe kretanje uCesnika u putnom saobracaju neodgovaraju¢om
brzinom ili da upozore iste na ograniCenje brzine na opasnim dionicama puta.

Mjere za usporavanje saobrac¢aja su tehniCka rjeSenja na putnoj mrezi i kolovozu, kao i
projekat saobracajne povrsine.

Izmjena kolovoza podrazumijeva promjenu materijala ifili strukture ili boje habajuéeg sloja
kolovoza. Izmjena kolovoza upozorava vozaca, opticki i/ili zvu¢no, na ogranicenje brzine.
Opticka kocénica je sredstvo za usporavanje saobraaja koja upozorava vozaca da se
priblizava zoni u kojoj je ograni¢ena brzina kretanja. Sastoji se od niza popre¢nih traka koje su
iscrtane preko kolovoza. Razmak izmedu traka zavisi od poCetne i konacne brzine vozila.
Zvucna kocnica je sredstvo za usporavanje saobracaja koja zvucnim signalom upozorava
vozaca da se priblizava zoni u kojoj je ograni¢ena brzina kretanja. Sastoji se od niza popre¢nih
traka koje su iscrtane preko kolovoza. Razmak izmedu traka zavisi od pocetne i konacne brzine
vozila.

“Lezeci policajac” je sredstvo za usporavanje saobracaja, koje je vertikalno na osovinu puta i
izdignuto iznad kolovoza. Ova oznaka upozorenja moze da bude u obliku trapeza ili parabole.
Podignuti plato za ogranic¢enje brzine (plato) je sredstvo za usporavanje saobracaja, koje je
vertikalno na osovinu puta, izdignuto iznad nivoa kolovoza, te koje se sastoji od rampe i
izdignute platforme.

Suzavanje trase puta je mjera za usporavanje saobracaja, gdje se smanjenje brzine postize
suzavanjem trase puta.

Devijacija kolovoza je mjera za usporavanje saobracaja, gdje se smanjenje brzine postize

premjestanjem osovine voznje.

U Tuzli se od svih pobrojanih, koristi samo ,lezeci policajac” i to na nepropisan nacin.

Stanje saobracajnica u BiH, (pa i u Tuzli) nezadovoljavajuce je sa saobra¢ajnog aspekta. U nastavku

se daju ilustracije nekih saobracajnih rjeSenja, problema sa nepaznjom i neznanjem pri parkiranju, kao i
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sa dimenzijama obiljeZenih parking mjesta, te primjeri nekih od raskrsnica sa ispravnim redoslijedom
kretanja vozila (ovo se nagladava iz razloga uoCenih u istraZivanju autora o slabom poznavanju

saobracajnih pravila od strane pojedinih vozaca u BiH).

Fotografija br. 47. Uredan izgled obiljeZzenog stajalista za vozila JMGPP

Fotografija br. 48. Jedina dva saobracajna znaka (po ZOBS-u, 1-43 i 1-25) sa Zutom osnovnom bojom
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(BiH~
Bocaa m Xcpncrosmaa
Bosna i Hercegovina

Fotografija br. 50. ,nacionalna autooznaka“ Fotografiia br. 51. Cija je ovo ,nacionalna oznaka“?

3.2. Klimatski uticaji na stanje saobraéajnica

Poznato je da na putevima redovno dolazi do oStecenja u proljece, posebno nakon jakih i dugotrajnih
zima - kada naglo odmrznuta podloga puta pod teSkim vozilima pritiS¢e zemljani trup puta i deformiSe
ga, drobeci i lomei cijeli kolovozni zastor. Ovakva o$tecenja puta mogu izazvati oSteCenja na
upravljackom mehanizmu i i to€kovima vozila, pa ¢ak dovesti i do lomova elemenata transmisije. Stepen

jacine mogucih oste¢enja na vozilima se poveCava sa porastom brzine kretanja vozila, a narocito pri
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brzinama preko 40 km/h, kada su moguca nekontrolisana kretanja vozila usljed destabilizacije vozila

zbog vecih udara na upravljac.

Za bezbjedan drumski saobracaj najbolji su oni klimatski uslovi koji omogucavaju dobru vidljivost i
kontrolisano kretanje. Neki klimatski uticaju posebno negativno utiCu na stanje podloge puta, a,prije
svih, to su uticaji vlage i kiSe, kao i uticaj snijega i leda. Prijatno proljetnje vrijeme je idealno, kako za
odrZavanje puta u dobrom stanju, tako i za kretanje vozila po putu. Neki klimatski uticaji, kao $to su rosa

i magla, mnogo viSe utiCu na bezbjedno odvijanje saobracaja, nego na sam put.

Na poCetku padanja kiSe, usljed vlage, na povrsini kolovoza stvara se tanki vodeni film izmedu
pneumatika i kolovoza. Debljina takvog filma, iako iznosi najviSe nekoliko desetih dijelova milimetra,
svakako slabi vezu izmedu pneumatika i kolovoza i smanjuje trenje, te ugrozava i upravljivost i vrijeme
usporavanja i zaustavljanja vozila u slu€aju potrebe. Poznato je kako stanje kolovoza nakon padanja
prvih kapi kiSe predstavlja veliki izazov i opasnost za vozace, jer se upravo na pocetku padanja kise
sva necistoca nataloZena iz vazduha u vidu ¢vrstih Cestica i drugih mehanickih necisto¢a na kolovozu
puta izmijeSana sa vodom pojavljuje u vidu rastezljivog i viskoznog filma. Nakon izvjesnog vremena,
kada kapi kiSe saperu neCistoce sa kolovoza, opsnost za vozace prestaje — jer se vrijednost koeficijenta
trenja uglavnom popravlja. Daljnji period padanja kiSe ne predstavlja posebnu opasnost ni za put ni za
vozacCe. Naravno, usljed obilnijih kiSnih padavina moze doé¢i do drugih problema na putu koji mogu
predstavljati opasnost i za vozace , a svakako to moze izazvati slabiju vidljivost i preglednost iz pozicije
vozaCa. Za oCekivati je da u nasim klimatskim uslovima kiSa pada pri temperaturama iznad nule, kada
nastala voda ostaje u te€nom stanju, odnosno, kada ljeti — usljed iznimno velikih temperatura, poCinje

njeno isparavanje.

Svakako da je uticaj vlage, rose i kiSe na pozitivnim okolnim temperaturama manje Stetan za put (pa i za

samu bezbjednost drumskog saobracaja) od uticaja snijega i leda u svakom slucaju.

Snijeg na kolovozu puta u zimskim uslovima, a posebno led, dovodi do znatnog smanjenja vrijednosti
koeficijenta trenja, Sto dovodi u opasnost sve ucesnike u saobracaju, zbog vece klizavosti kolovozne
povrsine, teZe kontrole kretanja i tezeg zaustavljanja. Snijeg mijenja svoje osobine od znacaja za stanje
puta i bezbjednost saobracaja — zavisno od stepena ugazenosti, dok led u vecoj mjeri zavisi od okolne
temperature. Led ima najnizu vrijednost koeficijenta trenja pri temperaturi izmedu -2 i 0 °C, jer se pri
takvoj temperaturi topi — pri ¢emu voda djeluje kao mazivo i smanjuje koeficijent trenja. Padom okolne
temperature ispod -10 °C koeficijent trenja na zaledenom i mokrom kolovozu raste i predstavlja manju
opasnost.
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3.3. Stanje signalizacije na saobracajnicama

Stanje signalizacije na saobra¢ajnicama je izuzetno znaCajno za bezbjedno odvijanje drumskog

saobracaja. Za potrebe ovog rada uz zakonski okvir navedeno je i postojeCe stanje signalizacije na

putevima u Bosni i Hercegovini, sa isticanjem raznih anomalija — kako u cijeloj BiH, tako i na podrucju

Opstine / Grada Tuzla, i to:

1.

ok wN

10.
1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

22.

nebezbjedna stajalista JMGPP (u Tuzli — autobusa) na kolovozu puteva,

betonske polulopte na komunikacijama za m/v

izbrisana H-signalizacija

oStecena ili ,ukradena“ V-signalizacija

neuskladena H i V signalizacija, npr. isprekidana zaustavna / STOP linija na JGGM kod
Siporexa (u smjeru od centra grada ka periferiji), a stoji vertikalni saobracajni znak STOP, ili
lijevo skretanje iz JGGM kod ,HIGIJENE®

neoznadeni pjesacki prelazi (KIPOVI, ,Saéirov* most, ...)

obiljeZen pjesacki prelaz (Stupine) koji vodi ,nigdje

u centru grada nema pjeSacke staze - trotoara pored kolovoza stambene ulice (primjer MZ
,Novi grad*), za pjeSake u pojedinim dijelovima grada pored kolovoza se gubi trotoar

reklame na svakom koraku

video- displej (reklamni pano) na raskrsnici smanjuje preglednost

saobracajni znak zaklonjen lis¢em ili na drugi na€in neuocljiv

»izmisljeni* novi saobracajni znakovi (Sestougaoni na BUS)

ko obnavlja oStecene saobracajne znakove i da li za to postoji projektna dokumentacija
odloZen gradevinski materijal pored puta (na bankini, trotoaru ili ¢ak kolovozu)

pogreSan saob. znak (ko odobrava postavljanje i kojih znakova), boje znakova, veli¢ina
neravnine na kolovozu (udarne rupe, deformacije)

lezedi policajci (u raznim oblicima)

zasto i kome sluze semafori koji ne rade

ima saobracajni znak ograni¢enja brzine — ali nema znaka prestanka tog ograniceja

znak zabrane saobracaja ,,0sim za vozila JGS* li je trebalo ,JMPP*, ili GSP (neprecizno)
anomalije u ZOBS-u: isto ogranienje i za amatere i za profesionalce, i za vozace
,stogodidnjake* i za one koji su u najbolioj vozagkoj kondiciji (,i Sumaheru i njegovom
pradjedu®), i za nov MERCEDES i za prastarog FICU ili TRABANTA

obiliezja BUS stajalista i TAXI stajaliSta — namjerno su oStecena

85



ZLATKO KOVACEVIC, Doktorska disertacija, tema: ,Uticaj saobracajnica na bezbjednost drumskog saobraéaja na putevima BiH, studija sluéaja — Tuzla“

23. brzina kretanja vozila na putevima se ograniava i sve je manja, a proizvodaci prave sve jace
i brze modele vozila, zasto

24. stub semafora pored STOP linije (ne vidi se iz pozicije vozaca)

25. radove na javnom putu izvodi NN lice, bez valjane signalizacije, bez projekine dokumentacije,
bez odobrenja za zaustavljanje saobracaja, ...

26. rezim saobracaja se mijenja putem postavijene V-signalizacije, a H-signalizacija i gabariti
saobracajnica ostaju neodgovarajuci tom rezimu

27. skretanje kod dzamije (iz smjera Merkator — Mejdan) lijevo (Cime se remeti ,TALAS* i smanjuje
bezbjednost), kao i ukljuéivanje iz Mosnika na JM lijevo ka Mejdanu — je nebezbijedno i
neregulisano, a regulisana semaforizirana raskrsnica je na udaljenosti manjoj od 50 m

28. problem pjeSaka ispod pasarele kod Pozorista — gdje nema obiliezenog pjeSackog prelaza, ali
je dozvoljen prelaz preko kolovoza obzirom na udaljenost obiljezenog pjeSackog prelaza preko
100 m, odnosno nebezbjedno rjeSenje

29. ukinuto skretanje preko puta Zelieznog mosta u VII/12 (kod Saéira) na JM, ali ostao most i
neobiljeZen i neregulisan pjeSacki prelaz (koji svakodnevno masovno i nebezbjedno koriste

pjesaci, ali na dozvoljen nacin (obiliezen pjeSacki prelaz udaljen preko 100 m).

Stanje saobracajne signalizacije na saobracajnicama u Bosni i Hercegovini je, blago re€eno,

nezadovoljavajuce.

3.3.1. Zakonske obaveze

Zakonske obaveze za poStivanje saobracajnih pravila na popularan nacin predstavljene su u tzv.

,piramidi saobracajnih pravila“ na fotografiji br. 52.

Oznake na kolovozu (uzduzne oznake na kolovozu, popreéne oznake na kolovozu i ostale oznake na
kolovozu i predmetima uz ivicu kolovoza), te saobracajna oprema puteva i montazne fizicke prepreke za
usporavanje saobracaja na putu su neophodni zakonom propisani sadrzaji na saobracajnicama.

Njihovo projektovanje, izvodenje i odrzavanje je obaveza i na tome treba istrajavati.
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Fotografija br. 52. Piramida saobracajnih pravila u BiH

Znacaj zakonskih obaveza u oznaCavanju i opremanju saobracajnica ilustrovat ¢u samo na primjeru
montaznih fizikih prepreka za usporavanje saobracaja na putu koje moraju biti izradene na nacin i od
takvih materijala da ne izazivaju preveliku buku. Montazne fizicke prepreke (fotografija br. 53.) za
usporavanje saobraaja na putu moraju biti na onoj strani sa koje se vozila priblizava prepreci,
oznacene sa svijetlosno odsijavajucim materijama ili tijelima. Dakle, sve je propisano i treba insistirati na

primjeni propisa.
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trapezasti oblik

a a a
polukruzni oblik
g i =
C
v<s50km/h b=30mm d=30mm
a:b=6:1 c¢c:d=10:1
v=<40km/h b=50mm d=50mm
a:b=6:1 c:d=9:1
v=<30km/h b=70mm d=70mm
a:b=68:1 c:d=8:1

Fotografija br. 53. Propisani oblik i dimenzije montaznih fizickih prepreka

Zasto se ne postuju ove i druge zakonske obaveze? Zasto su na saobra¢ajnicama u BiH, a narodito u
Tuzli, ovakve prepreke drugacijeg oblika i dimenzija? Ko je nadlezan za kontrolu i sankcije? Drzavni

organi.

3.3.2. Postojece stanje signalizacije na putevima

Na putevima u Bosni i Hercegovini nalazi se preko 25 % saobracajnih znakova koji po vaze¢em zakonu
(ZOBS) viSe ne bi smijeli biti u upotrebi. Naime, do noSenjem novog Zakona o bezbjednosti saobracaja
na putevima u BiH, 2006.godine odreden je prelazni period od 5 godina - u kojem je bilo obavezno
zamijeniti svu saobracajnu signalizaciju koja je pretpjela izmjene. Tu, prije svega, imamo osnovnu boju
znakova opasnosti i znakova zabrane, odnosno ogranienja — koja je ranije bila Zuta, a od objave i
stupanja na snagu novog ZOBS-a od 2006.godine, osnovna boja ovih znakova je bijela. U
meduvremenu je prosao i prelazni period, tako da od 15.03.2012.godine na putevima u BiH treba da se

nalaze saobracajni znakovi opasnosti, zabrane i ograniCenja samo sa bijelom podlogom.
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Kako vidimo na sljedecoj fotografiji u Tuzli, 2015.godine nalazi se i saobracajni znak sa podlogom Zute
boje, dakle — nevazeci. Kakvo pravno dejstvo priozvodi ovakav znak? Za predstavnike MUP-a i SUD-a u
BiH uopste nije vazno $to se na putu nalaze nevazeci saobracajni znakovi. Vozaci koji nailaskom na
ovakav saobracajni znak ne ispo$tuju ograni€enje brzine na njemu napisano, od strane ovla$¢enih
sluzbenih lica bivaju procesuirani, a sudije ne obra¢aju paznju na boju znaka i presuduju protiv vozaca —
koji nisu imali nikakvo vazece ograniéenje na putu. Sta jo§ mozemo uogiti sa navedene fotografije? .
Prilicno je vidljivo da su stub i saobracajni znakovi na njemu preblizu ivici kolovoza - dakle da
predstavijaju bocnu smetnju. OCigledno da izvodaC radova - koji je vrSio postavljanje vertikalne
saobracajne signalizacije nije postupio po saobracajnom projektu, ako je istog i bilo u konkretnoj

situaciji.

Fotografija br. 54. NevaZeci saobracajni znak na GGM u Tuzli predstavlja boc¢nu smetnju

Na sljedecoj fotografiji (br. 55.) mogu se primijetiti razni nacini signalizacije na saobra¢ajnicama u BiH,
a posebno u Tuzli. Naime, na fotografiji treba uoditi sljedece:
- lzvodac radova ne koristi zakonom predvidenu signalizacju za obiljezavanje radova na putu,
- lzvodac radova koristi one saobracajne znakove koje ima u svom magacinu, iz ranijeg perioda,
ocigledno nevazece - jer su boje oba znaka na fotografiji pogresne: znak ,Zabrana saobracaja
u oba smjera“ (II-3) ima Zutu boju osnove (a treba - bijelu), a znak ,Radovi na putu® (I-25) ima

bijelu boju osnove (a treba - Zutu).
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- lzvodaC koristi ostavljeni rastresiti materijal na kolovozu puta kao fiziCku prepreku za

nedisciplinovane vozace u BiH, i sve to ,0znac¢ava“ i nepoznatom nevazecom trakom.
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Fotografija br. 55. Nacin koriS¢enja nevaZece saobracajne signalizacije na saobracajnicama u Tuzli

Na fotografiji br. 56. treba uoditi postavljeni objekat na putu radi smanjenja brzine kretanja vozila.
Konkretni objekat nalazi se na ulici u centru Grada Tuzla, pored zgrade MINISTARSTVA trgovine,
turizma i SAOBRACAJA Tuzlanskog kantona, 2015.godine. Na uogenom objektu mogu se jasno uogiti
tragovi kontakta sa najnizim dijelovima donjeg stroja vozila. Dakle, vozila, kreCuci se dozvoljenom
brzinom u naselju, bivaju ostecena zbog nepravilno izvedenih — postavljenih posebnih objekata na putu.
Ovo svakako utiCe na bezbjednost u drumskom saobraéaju. Pravilnikom o postavljanju ovih objekata
definisane su, kako vrste posebnih objekata, nacin njihovog postavljanja i oznac¢avanja, tako i potrebni
uslovi (odobrenja) za njihovo postavljanje. Kako vidimo, u BiH, a posebno u Tuzli, odredbe ovog

Pravilnika se ne primjenjuju.

90



ZLATKO KOVACEVIC, Doktorska disertacija, tema: ,Uticaj saobracajnica na bezbjednost drumskog saobraéaja na putevima BiH, studija sluéaja — Tuzla“

Fotografija br. 56. Usporiva¢ brzine

3.3.3. Anomalije sa aspekta saobracajne signalizacije

Na fotografiji br. 57. treba uoCiti poseban saobraéajni znak na vozili JMGPP u Tuzli. Naime, na
autobusu gradskog prevoznika (i to uglavnom na svim autobusima koji obavljaju JMGPP u Tuzlanskom
kantonu) vidljiv je znak Sestougaonog oblika sa natpisom ,STOP®. Ovakvi znakovi na autobusima u
Tuzlanskom kantonu nalaze se ve¢ preko deset godina, i nikom od zainteresovanih i nadleznih nije
zasmetalo Sto Sestougaoni znak nije predviden u Pravilniku o saobracajnim znakovima i signalizaciji na
putevima. Saobracajni znak ,Obavezno zaustavljanje (1I-2) na koji treba da asocira znak postavljen na
autobusima je osmougaonog oblika. A Sta tek reci za izgled zadnje strane autobusa i koli¢inu
informacija koje nudi vozagima koji se kre¢u u nizu iza ovakvog autobusa? Da li ovolika koliCina
informacija moze kod voza¢a da izazove pogre$ne reakcije i usmjeravanje paznje van saobracajne

situacije na putu?

Na fotografiji br.58. treba uoCiti obiliezene pjeSacke prelaze na sjevernoj glavnoj gradskoj saobracajnici
u centru Tuzle, ali na medusobnoj udaljenosti od 30 metara. Da li je to opravdano?

Na putevima (saobra¢ajnicama) u BiH se nalazi veliki procenat saobra¢ajne signalizacije izvedene izvan
saobracajnih projekata. Prakticno, osim na novim dionicama ,autoputeva“ i brzih puteva, na vecini

drugih saobracajnica horizontalna i vertikalna signalizacija se izvodi bez saobracajnih projekata.
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Fotografija br. 57. Nepostojeci Sestougaoni znak na autobusima u Tuzli

Fotografija br. 58. ObiljeZeni pjeSacki prelazi

Zbog odsustva struénih SAOBRACAINIH PROJEKATA®, inade kako sam ve¢ napomenuo — obaveznih
po ZOBS-u, na saobra¢ajnicama u BiH je oko Cetvrtine postavljenih znakova vertikalne signalizacije

nevazece (prije svega zbog boje osnove znaka). Veliki je broj oste¢enih saobracajnih znakova koji su
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morali biti zamijenjeni novim (a nisu). Horizontalna saobracajna signalizacija je, takode, u dobroj mjeri
obilieZzena izvan projektne dokumentacije. Na saobracajnicama u gradovima (naseljima), posebno na
raskrsnicama, Cesto se nalaze pogresno obiljezeni elementi horizontalne signalizacije, po misljenju ovog
autora — prile svega iz razloga nepostojanja (struénih) saobracajnih projekata, odnosno, usljed
izvodenja radova od strane nekompetentnih lica i bez stru¢nog nadzora. Ovdje navedimo samo primjer
obiliezavanja zaustavnih poprecnih oznaka, kada npr. u Tuzli, Cesto na saobracajnici nailazimo na punu
zaustavnu liniju (,obavezno zaustavljanje) i na mjestima gdje o€igledno nema obaveze, niti potrebe za
obaveznim zaustavljanjem. Posljednji primjeri se mogu vidjeti u septembru 2016.godine ispred Upravne
zgrade Grada Tuzla, gdje je upravo izvedena horizontalna (i druga) saobracajna signalizacija bez
odgovarajuceg saobra¢ajnog projekta (izvodaci su uradili kako su najbolje znali i umijeli, a o€igledno
nisu znali onako kako je to propisano i kako bi to projektovao diplomirani inZinjer drumskog saobracaja).
Vie je primjera, npr. stub semafora je postavljen na mjestu na kojem ga nije u stanju vidjeti vozac iz

zaustavljenog vozila.

Na sljedecoj fotografiji prikazan je primjer neusagladenosti horizontalne i vertikalne signalizacije:

Fotografija br. 59. Obratiti paznju na punu liniju zaustavijanja (VI-11) na kolovozu i znak ,nailazak na

put sa pravom prvenstva“ (Il-1) koji su u koliziji

Kako treba da postupi voza¢ u saobraéajnoj situaciji kao na fotografiji? Obavezno se zaustaviti ili

nastaviti se kretati dajuci prednost svim vozilima koja se krecu putem na koji nailazi (u kruznom toku)?
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Iz kojih razloga na ,ostrvu® kruznog toka stoje nepotrebni saobracajni znakovi I1-53 (,Obavezan smjer)?

Na njihovom mjestu trebalo je da stoje saobraéajni znakovi I1-64 (,Kruzni tok saobraéaja“).

Fotografija br. 60. ObilieZen pjeSacki prelaz i puna zaustavna linija VI-11(,0Obavezno zaustavijanje) na

ulazu u upravnu zgradu Grada Tuzla

Fotografija br. 61. SuZenje saobracajne trake Fotografija br. 62. Pogre$an polozaj strelica 1I-21
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Ko traZi ,obavezno zaustavljanje” kod ulaza u upravnu zgradu Grada Tuzla (fotografija br. 60.). Da i je
bilo bolje rieSenje oznaciti isto mjesto oznakom na kolovozu VI-12 ili VI-13 (isprekidanom linijom

zaustavljanja ili trokutima okrenutim prema vozilu).

Na fotografiji br. 61. jasno uocavamo gresku izvodaca radova na oznacavanju linije usmjeravanja vozila
koja ocCigledno nepotrebno suzava saobracajnu traku i €ini smetnju za vozace., a na fotografiji br. 62.
vidimo pogreSan polozaj kombinovane strelice VI-21 koja je trebala biti na sredini saobracajne trake.
Naravno, izvodaci ove horizontalne signalizacije nisu imali saobracajni projekat da bi ,eventualno

postupili po njemu, pa su uradili kako su najbolje znali, a nisu znali kako treba.

Tako, postojece stanje signalizacije na putevima u BiH je neusaglaSeno sa Zakonom i zna¢ajno utiCe na

bezbjednost drumskog saobracaja.

3.4. Teorijski model saobracajnice

Teorijski model saobracajnice, u kontekstu potreba ovog rada, jeste model usaglasen sa zakonom i
prate¢im podzakonskim aktima. To su putevi i saobracajnice planirani, projektovani i izvedeni u skladu
sa zakonskim obavezama i pravilima saobracajne struke. To su putevi i saobracajnice koji u
gradevinskom i saobracajnom pogledu zadovoljavaju sve propisane zakonske i stru¢ne kriterijume , pa

tako i kriterijume bezbjednosti u saobracaju.

Dobar primjer izvedenih puteva i saobra¢ajnica tesko je pronaci u uslovima putne infrastrukture u Bosni
i Hercegovini. Ovo se naglasava iz sljedeéih razloga:

- u teorijskom modelu, put (i saobracajnicu) uvijek planira i projektuje struéno lice,

u teoriji, saobracajnica se uvijek izvodi prema projektovanim elementima,
- u teoriji, nadzor izvodenja i odrzavanja elemenata puta (i saobraéajnice) se obavezno vrsi i to
od strane struénog nepristrasnog organa,

- uteoriji, izvodac radova na putevima (i saobra¢ajnicama) je kompetentno stru¢no lice,

- u teorijskom modelu, na putu (saobracajnici) uvijek je ,nova“ i upotrebljiva signalizacija,
odnosno — u teoriji, odrZzavanje puteva propisano zakonom je idealno (na kolovozu puta su
uredno izvedeni i uvijek vidljivi elementi horizontalne signalizacije, uvijek su medusobno
sinhronizovane postavljene oznake horizontalne i vertikalne signalizacije, na kolovozu puta

nema ugazenog snijega i leda, itd.),
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- U putnom i zastithom pojasu nema izvedenih ili drugih objekata koji ugroZavaju bezbjednost
drumskog saobracaja (pa tako nema ni ,Sume“ odobrenih i neodobrenih reklamnih panoa i
drugih sadrzaja koji u velikoj — prevelikoj mjeri odvlaCe paznju vozaCa i usmjeravaju je na
pojmove i sadrZaje izvan bezbjednosnog spektra interesovanja),

- na teorijskom modelu puta (saobracajnice) nema improvizacije, uteda na racun bezbjednosti
saobracaja, nema osnova za prekomjerno komercijalno oglaSavanje i zaradu, nema

neupotrebljive, oStecene, neispravne ili Cak nevazece signalizacije, itd.

Da u Bosni i Hercegovini imamo izvedene puteve (i saobracajnice) kako je to propisano, odnosno kako
je teorijski zamiSljeno, bio bi uveliko rijeSen jedan od glavnih uzroka saobracajnih nezgoda, bez obzira
Sto se za put, odnosno saobracajnicu, zvaniéno (prema zvani¢noj statistici) smatra da su zanemarljivog

uticaja na nastanak SN.

Prakti¢no, teorijski model stanja signalizacije na saobracajnicama je istovremeno i zakonska obaveza

za projektanta i izvodaca radova na izvodenju signalizacije. Zasto u Bosni i Hercegovini nije tako?

3.5. NajcesSca odstupanja kod izvedenih saobracajnica

Kod izvedenih puteva (i saobracajnica), nazalost, vrlo je malo primjera koji zadovoljavaju zakonske
kriterijume. U Tuzli, prakticno nema saobracajnice koja zadovoljava sve zakonom propisane kriterijume,
i u pogledu gradevinskih elemenata (puta) i u pogledu saobraéajnih elemenata (saobracajnice).

Odstupanja kod izvedenih saobracajnica su mnogobrojna. Navedimo neka od njih, najces¢a:

» Kuvalitet izvedenih puteva ne odgovara projektnom, priprema donjeg stroja puta je
neodgovarajuca, nije postignut odgovarajuéi modul stisljivosti podloge, debljina zavrsnih
slovjeva kolovozne konstrukcije je manja od projektovane i potrebne za vrstu i obim drumskog
saobracaja na tom putu, Cesto izostaju prelaznice (pa se u krivinu ulazi direktno iz pravca ili iz
druge krivine), nema odgovarajuc¢ih projektovanih popre€nih nagiba, nije regulisana odvodnja
povrSinskih voda, kako sa kolovoza puta, tako i sa objekata i drugih elemenata puta, nije
obezbijedena odgovarajuéa preglednost posebno u uslovima bujne vegetacije, u putnom i
zastitnom pojasu pored puta se nalaze objekti i zasadi koji nedozvolieno ugrozavaju

bezbjednost drumskog saobracaja, itd.;
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» Odrzavanje puteva, posebno u zimskim uslovima eksploatacije i neposredno poslije zmske
sezone je neodgovarajuce i nedovoljno (ne prate se zakonom propisani rokovi i razlozi za
odrZavanje), poravke oStecenih dijelova kolovoza i puta izvode se izvan zakonom i strukom
predvidenih modela (kolotrazi su vrlo esti, udarne rupe su, takode, Ceste na putevima i opstaju
mnogo duze od propisanog maksimuma tolerancije prije popravki, a nacin popravki je
neusaglaSen sa zakonom i teorijom — obzirom da se Cesto izvodi samo zasipanjem same rupe,
tako da efekti popravke kratko traju), Sto sve zajedno otezava, usporava i ugroZava
bezbjednost drumskog saobracaja;

» Kuvalitet izvedene saobracajnice, sa saobracajnom signalizacijom i opremom nije odgovarajuci
namjeni — za bezbjedan saobracaj, a Cesto je zbog odsustva stru¢nih, zakonom obaveznih
saobracajnih projekata i pogreSan gledano sa aspekta zakonskih obaveza (projektovanje
saobracCajne signalizacije na putevima obi¢no vrde lica bez sertificiranih znanja iz oblasti
saobracajne struke), ¢esto se signalizacija obnavlja, a posebno pri rekonstrukciji puteva i izvodi
bez saobracCajnih projekata, radove na izvodenju saobracajne signalizacije Cesto obavljaju
pravna lica koja ne zadovoljavaju zakonske minimume uposlenosti odgovarajuce stru¢ne radne
shage — pa izostaje preciznost i postupanje po propisima, odnosno, izvedena improvizovana
saobracajna sinalizacija stvara zabunu kod korisnika jer je, kako je medusobno neusaglasena
horizontalna i vertikalna signalizacija, tako i pogre$no upotrebljena i izvedena;

» Oprema na kolovozu i putu je Cesto izvedena bez saobracajnog projekta i mimo odredbi
Pravilnika (koji definiSe zakonsku formu, oblik i sadrzaj), tako da na vozace znacajno uti¢e
shizavajuCi kako nivo usluge, tako i bezbjednost drumskog saobracaja (primjera pogre$no
izvedenih lezeCih policajaca“ i montaznih fizickih prepreka za usporavanje saobracaja ima
bezbroj, neki su prikazani i u ovom radu);

» Pored puteva, na trotoarima ulica i bankinama puteva nekaznjeno se vrSi zakonom
nedozvoljena prodaja razne robe (prije svega sezonskih poljoprivrednih proizvoda), a
nekaznjeno se grade i spomenici nastradalima u saobracajnim nezgodama (koji dalje
predstavljaju novi sadrZaj koji ugrozava bezbjednost drumskog saobracaja) — $to je izricito

zabranjeno odredbama ZOBS-a.;

Pomenuta i druga odstupanja kod izvedenih saobracajnica u ovom radu prikazana su na viSe mjesta i

dokazana fotoprikazima, te u ovom dijelu nema potrebe za ponavljanjem.
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4. REZULTATI IZVEDENIH ISTRAZIVANJA

Na putevima u Bosni i Hercegovini izvedene saobracajnice u mnogome odstupaju od projektovanih
parametara. Cak u znatno veéoj mjeri nego kod izvedenih saobraéajnica u zemljama u okruzenju.Vise je
elemenata koji dovode do takvog stanja. Ova odstupanja prikazana su i kroz fotodokumentaciju, a u
samom radu predstavljena su kroz tri dijela, i to:

- lzvr8ena istrazivanja

- Moguca unapredenja sa aspekta saobracajnica

- Analiza pokazatelja bezbjednosti saobracaja

U ovom dijelu rada prikazana su odstupanja od modela dobro izvedenih saobracajnica i to i sa
gradevinskog i sa saobracajnog aspekta (teorijski, zakonski i bezbjedonosni okvir), te dati primjeri iz
odgovarajucih istrazivanja — po pitanju odstupanja, moguénosti unapredenja bezbjednosti saobracaja sa
aspekta poboljSanja stanja saobracajnica. Daje se i pokuSaj doprinosa analizi pokazatelja o uzrocima
saobracajnih nezgoda (prema zvaninim statistickim podacima, prema istraZivatkom modelu, a

posebno uceScu puta kao uzroka saobracajnih nezgoda).

Saobracajnice u BiH se izvode sa znadajnim odstupanjima u odnosu na projektovane i zakonom

predvidene elemente, uz razli¢ita obrazlozenje (ako ih uopste i ima).

4.1. lzvrSena istrazivanja

Za potrebe ove disertacije izvrSena su odredena istrazivanja. Na pojedinim raskrsnicama u Tuzli
izvrSeno je brojanje saobracaja sa ciliem provijere uticaja regulisanih, odnosno neregulisanih raskrsnica
na ponasanje voza¢a motornih vozila. Na drugim raskrsnicama obavljena je anketa vozaca sa ciljem
utvrdivanja mi$ljenja istih o taCnosti i stvarnom uticaju puteva, odnosno saobrac¢ajnica (prema zvani¢nim
statistickim podacima) o uzrocima saobraéajnih nezgoda. Takode je izvrSen uvid u sve Zapisnike o

uvidaju saobracajnih nezgoda koje su evidentirane na podru¢ju Grada Tuzla za 2015.godinu, sa
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analizom dobijenih podataka. Pored pomenutih istraZivanja, u prilogu ovog rada predstavljene su i neke
,Zanimljive inicijative® koje je autor izdvojio, iz dostupnih izvora, a tiCu se bezbjednosti saobracaja i

uticaja saobracajnica.

4.1.1. Brojanje saobracaja na raskrsnicama u Tuzli

U okviru istraZivanja po pitanju uticaja saobracajnica na bezbjednost saobracaja, pored ostalih
aktivnosti, izvrSeno je i brojanje saobracaja na viSe raskrsnica u Tuzli, tokom maja 2016.godine. Izbor
raskrsnica izvrSen je po principu regulisanosti, odnosno nedovoljnog ili potpunog odsustva regulisanja
drumskog saobracaja na njima. Nacin regulisanja saobracaja svakako da uti¢e na ponaSanje u¢esnika u
saobracaju pa tako i na bezbjednost saobra¢aja na raskrsnicama, pa su izdvojene Cetiri raskrsnice sa

razli¢itim nivoima regulisanja motornog i pjeSackog saobracaja.

Izabrane su sljedece raskrsnice:
A. Raskrsnica ulica Aleja Alije Izetbegovi¢a (ranije — Oktobarska ulica) i ulice Radojke Laki¢, kod
PTT,
B. Raskrsnica ulica Bosne Srebrene (juzna GGM) i ulice Mustafe Hukiéa (kod ,Saéirovog* mosta),
C. Raskrsnica ulica Franjevacka (kod ,Socijalnog®) i ulice Hendek,

D. Raskrsnica kod mosta ,Kipovi‘ na juznoj GGM.

Prije izvodenja samog snimanja obima motornog i pjeSackog saobracaja, izvrSena je neophodna
priprema izbora i edukacije saradnika, kao i izrada obrazaca na koje su dana 13.maja 2016.godine
izabrani studenti (kojima je autor u funkciji ,viSeg asistenta“ tokom Skolske 2015/2016.godine drzao
nastavu-vjezbe). Snimanje je vréeno u toku vrSnog saobracajnog opterecenja, u vremenu od 15 do 17

sati, sa odvojenim petnaestominutnim intervalima, istovremeno na svim raskrsnicama.

U nastavku je dat blok dijagram u vezi postupanja pri organizaciji ovih istraZivanja:
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* Problem postoji

+ Uocen problem

* Odluka o vrsti rijeSenja

* Izbor raskrsnica i vremena snimanja

* Izrada pomoc¢nih dijagrama i crteza

* Izbor sardnika za snimanje

+ Edukacija saradnika

* Izvodenje snimanja (i evidencija podataka)
+ Logicka kontrola podataka u obrazcima
+ Obrada podatka

+ Analiza dobijenih podataka

+ UnoSenje rezultata analize podataka u disertaciju

Dijagram br.9. Postupak istraZivanja brojanjem saobracaja na raskrsnicama

Primjeri obrazaca, odnosno tabela u koju su studenti unosili podatke, dati su u prilogu — tabele broj 69.
do 78. (samo za raskrsnicu A, a, naravno, — za ostale raskrsnice je takode izvrSena priprema), gdje se
mogu vidjeti obrasci sa zajedniCkom tabelom za unos zbirnih podataka nakon brojanja, i to za
petnaestominutne intervale u oba sata brojanja, kao i fotokopije pripremljenih tabela za unos podataka
na licu mjesta za jedan od prilaza u oba smjera — takode za petnaestominutne intervale u oba sata
brojanja, itd. Pomenute tabele su skenirane i predstavljene u prilogu kako ne bi optereCivale obim
samog rada (po uputama mentora), a nalaze se u posebnom dijelu oznaenom kao ,fotografije primjera

obrazaca pomocnih tabela koris¢enih u istrazivanju®.

Posebna priprema izvrena je za svaki prilaz pojedinacno, a sa studentima popisivaima ranije je
obavljena instruktaza o nacinu upisivanja podataka u obrasce i cilju brojanja, a Sto je prikazano i

prethodnim blok dijagramom.

U nastavku je data fotokopija pripremljenog pomoénog crteZza samo jedne od raskrsnica (A):
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Fotografija (fotokopija) br. 63. Skica raskrsnice A, priprema za rad na terenu
(po istom principu su uradeni pripremni crteZi za sve snimane raskrsnice)

Na svakom prilaznom kraku svake od snimanih raskrsnica odreden je po jedan student — za uspje$nu
evidenciju broja vozila, odnosno pjeSaka.

Fotografije br. 64. do 67. Pogled na snimanu neregulisanu trokraku raskrsnicu A
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Na gornjim fotografijama se vidi da na ovoj raskrsnici u vrijeme snimanja (brojanja) saobracaja nema
postavljene vertikalne saobracajne signalizacije ni na jednom prilaznom kraku. To prakticno znaci da su
putevi (ulice) koji se ukrstaju na ovoj raskrsnici — putevi iste vaznosti sa aspekta regulisanja saobracaja.
To bi dalje znaCilo da je saobracaj regulisan osnovnim saobracajnim pravilom u BiH ,pravilom desne

strane®.
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Fotografija (crteZa) br. 68. Raskrsnica A (kod zgrade Glavne poste u Tuzli

Uz ovakvu zakonsku pretpostavku, organizovano je snimanje saobrac¢aja (brojanje) prije svega — vozila.
NaroCito je naglaSeno (i na obrascu u napomeni istaknuto) studentima — popisiva¢ima da treba
,posebno oznaciti (zaokruzivanjem crtice) vozilo iz smjera 2.1. koje je dozvolilo prednost vozilima iz
smjera 3.1. i 3.2.“. Ovo prakti¢no znaci da su studenti imali obavezu da posebno oznace ona vozila Ciji
su vozaci postupili po odredbama ZOBS-a i ustupili prvenstvo prolaza vozilima koja dolaze sa njihove

desne strane.

Raskrsnica A (prikazana na fotografiji - crteZzu broj 68., u donjem desnom uglu) izabrana je iz sljedecih
razloga:

- klasi¢na trokraka raskrsnica (pravougla),

- neregulisana (u vrijeme snimanja nema ni horizontalne ni vertikalne signalizacije),

- dvosmjerni mjeSoviti saobra¢aj na sva tri prilazna kraka, i

- u atraktivnoj zoni (u blizini osnovne Skole, djegijih vrtica, glavne poste i velikih trgovina).
Za vrijeme snimanja (120 minuta) kroz ovu raskrsnicu pro$lo je 867 motornih vozila i 232 pjeSaka.
NajviSe vozila u raskrsnici je bilo tokom petnaestominutnog intervala od 16,15 do 16,30 sati (285 vozila),
odnosno, najviSe pjeSaka u intervalu od 15,45 do 16,00 sati (40 pjeSaka). Za daljnji komentar izdvajam

samo Cinjenicu da je u ukupnom vremenu snimanja — brojanja saobrac¢aja (120 minuta) samo jedan (od
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130 vozaCa vozila u smijeru 2.1.) voza¢ putnickog motornog vozila ustupio prednost (zakonom
predvidenu) drugom vozilu koje mu je dolazilo sa njegove desne strane na raskrsnici na kojoj je drumski
saobracaj regulisan samo ,pravilom desne strane“. Ovo naglasavam iz razloga $to je na ovom mjestu
ranije evidentan vec¢i broj saobracajnih nezgoda, pa zakljuCujem da se iste dogadaju, kako zbog
nepoznavanja ili nepridrzavanja pravila saobracaja od strane vozaca, tako i zbog neuredene

saobracajne signalizacije na putevima — ulicama u zoni ove raskrsnice.

Na sliedece dvije fotografije (br. 79. i 80.) vidi se nepravilna trokraka raskrsnica — ukrstanje puta sa

prvenstvom prolaza (JGGM) i sporednog puta.

Fotografije br.79. i 80. Pogled na snimanu nerequlisanu trokraku raskrsnicu B

Fotografija (crteZa) br. 81. Raskrsnica B na juznoj GGM kod tzv ,Sacirovog mosta“u Tuzli
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Fotografija br. 82. Izgled raskrsnice B

Rakrsnica B (prikazana na fotografiji - crtezu broj 81., u donjem dijelu) izabrana je zbog svojih

specificnosti i stalne opasnosti po sve ucesnike u saobracaju, a posebno zbog toga $to:

je trokraka ,razvucena“ raskrsnica, prilazni krak sporedne ulice je pod kosim uglom, sa
izvedenim razdjeljnim ostrvima izmedu kolovoznih traka,

se nalazi na jednoj od glavnih saobracajnica u gradu i $to je istovremeno i GGM i magistralni
put kojim se odvija sav tranzitni saobracaj kroz Tuzlu,

nije regulisana svjetiosnom saobracajnom signalizacijom, a duz GGM se proteZe tzv. ,zeleni
val“u Tuzli,

nema oznacenih pjeSackih prelaza na GGM, a pjeSaci svakodnevno zakonito i nebezbjedno
prelaze preko ulice (GGM), Cesto izazivajuéi SN,

nije gradevinski uredena za bezbjedno odvijanje mjeSovitog saobracaja na njoj,

na istu se planski usmjeravaju pjeSaci putem koriS¢enja tzv. ,Sacirovog” pjeSac¢kog mosta (koji
povezuje naselje Mejdan sa centrom grada (i naseljem Slatina, odnosno, ve¢im brojem Skola,
medicinskih ustanova - Domom zdravlja i SluZzbom hitne medicinske pomo¢i, i drugih
atraktivnih sadrzaja),

Cesto postaje mjesto teSkih saobracajnih nezgoda.

Kroz ovu raskrsnicu za 120 minuta (u vrijeme snimanja) je pro$lo 4.660 motornih vozila, a najvise u

petnaestominutnom intervalu od 15,15 do 15,30 sati (603 vozila). Za potrebe ovog rada naglaSavam

samo da je kroz istu raskrsnicu pro$lo i 187 pjeSaka (u vremenskom intervalu od 15,45 do 16,00 sati,

preko GGM preslo je u oba smjera 27 pjeSaka) koji su, kreéuci se preko kolovoza na mjestu gdje nema

obiliezenog pjesackog prelaza, istovremeno ugrazavali i svoje zivote i zivote i imovinu drugih ucesnika u
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saobracaju (4660 vozila, odnosno toliko vozaca, sa joS bar toliko putnika u vozilima). U vrijeme

shimanja — brojanja vozila (za 120 minuta) na kolovozu, u desnoj saobracajnoj traci u smjeru kretanja,

pored pjeSackog mosta, radi ispustanja putnika zaustavila su se 82 putnitka motorna vozilau, uglavnom

taxi namjene, izazivajui opasnost po druge ucesnike u saobracaju. Na srecu, u vrijeme snimanja

kolovoz je bio suv i nije bilo saobracajnih nezgoda - koje se na ovom mjestu vrlo ¢esto dogadaju upravo

iz tih razloga. Dakle, zbog gradevinski i saobrac¢ajno neregulisanog prelaska pjeSaka preko

kolovoza GGM na ovoj raskrsnici u vrijeme dvoCasovnog snimanja bilo je ugrozeno najmanje 187

pjeSaka i 603 motorna vozila.

Ova raskrsnica je interesantna za dalja istrazivanja iz viSe razloga, a za potrebe ovog rada naroCito

zbog toga sto:

>
>

YV V VYV V

saobracaj na raskrsnici nije regulisan putem svjetlosne signalizacije,

raskrsnica se nalazi na glavnoj gradskoj magistrali kojom se odvija sav mjeSoviti tranzitni
saobracaj kroz Tuzlu,

raskrsnica se nalazi na dionici puta na kojoj je navodno ,instalisan zeleni talas®,

kolovozne trake GGM su medusobno odvojene neprekinutim razdjeljnim ostrvom,

na kolovozu GGM nema oznacenog pjeSackog prelaza,

preko puta sporedne ulice (koja predstavlja tre¢i krak ove raskrsnice) nalazi se pjeSacki most
preko rijeke Jale (u Tuzli poznat kao ,Sacirov* most, zbog slasti¢arnice sa druge strane rijeke),
prije ovakvog gradevinskog uredenja ove raskrsnice, na istoj je razdjeljno ostrvo bilo prekinuto,
a vozilima dozvoljeno lijevo skretanje sa GGM ka naselja Mosnik i Mejdan,

pjesaci su ,oduvijek* koristili priliku da skrate put iz pomenutih naselja preko rijeke, pa je ,neko*
uocio da je to poseban problem sa aspekta bezbjednosti saobracaja na ovoj raskrsnici, nakon
¢ega je raskrsnica rekonstruisana na danasnji nacin,

pjeSaci i danas koriste nekada$niji ,koridor®, ali sada jo§ manje bezbjedan. Svakodnevno
ugrozavaju i svoje zivote i bezbjednost drugih ucesnika u saobracaju prelazeCi Cetiri
saobracajne trake ove GGM na mjestu na kojem nema obiliezenog pjeSackog prelaza, ali ne
Cine prekrsaj po ZOBS-u obzirom da je obiliezen pjeSacki prelaz udaljen vise od 100 metara od
mjesta prelaska kolovoza (izmjerena je udaljenost do najblizeg pjeSackog prelaza na GGM kod
Saobracajne Skole od 153 metra),

na desnoj saobra¢ajnoj traci kolovozne trake ove GGM uz rijeku Jalu redovno se zaustavljaju
vozila taxi prevoza, (ali i druga vozila) stvarajuci opasnu situaciju u saobracaju, bas naspram
,Sacirovog* mosta, najéesée radi izlaska putnika. Zbog toga se na ovom mijestu redovno

deSavaju saobracajne nezgode, posebno u vrijeme vlaznog kolovoza. ,Lokalni* vozadi,
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uglavnom, znaju za ovaj problem, pa obi¢no blagovremeno predvidaju takvu opasnost, ali s

obzirom de je rije€ o tranzithom putu, realna opasnost je joS i veca.

U vrijeme snimanja, popisivai su imali napomenu da ,posebno oznace (zaokruzivanjem crtice) svako
vozilo iz smjera 1.2. (u desnoj saobrac¢ajnoj traci) koje se zaustavljalo kod mosta — radi ispustanja ili
prijema putnika“. Svako zaustavljeno vozilo na kolovozu predstavljalo je moguéu opsnost za sva vozila
koja su se u tom trenutku kretala kolovoznom trakom iza zaustavljenog vozila.

Na kolovoznoj traci uz rijeku Jalu oCekivali su se problemi zbog zaustavljanja vozila na kolovozu, kao i
konfliti sa pjeSacima koji tu nekontrolisano prelaze preko cijelog kolovoza. Na sreCu, u vrijeme
snimanja nije se desila niti jedna saobracajna nezgoda. | vozila i pjeSaci u vrijeme snimanja bezbjedno

su proSli kroz ovu raskrsnicu. Ali?

Posebno naglasavam sljedecu raskrsnicu (u radu obiljezena kao ,C* raskrsnica). Na fotografijama br.
88. i 89. vidi se ova Cetverokraka krstasta raskrsnica i distribucija kolovoznih povrSina na dva prilazna
kraka — koja je interesantna za rezultate ovih istraZivanja. Naime, na jednom od prilaznih krakova,
nakon rekonstrukcije ulice, izmjenjen je rezim saobracaja na nacin da je umjesto ranijeg dvosmjernog
danas odreden jednosmjerni saobracaj. To i ne bi bio razlog za poseban tretman ove raskrsnice da

istovremeno nije izvedeno rjeSenje kao na fotografiji br. 89.

Izmjerena S$irina kolovoza na prilazu oznaéenom sa brojem 1 (jedan) na mjestu zaustavne - stop linije

je 9,65 metara. To je prilaz iz pravca ,Socijalnog” uzvodno uz rijeku Jalu.

Fotografije br. 88. i 89. Pogled na snimanu requlisanu krstastu raskrsnicu C
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Fotografija (crteZa) br. 85. Raskrsnice C i D

Rakrsnica C (prikazana na fotografiji - crtezu broj 85., u gornjem lijevom uglu) izabrana je, takode, zbog
svojih specifiénosti, a posebno zbog toga $to je:
- klasi¢na krstasta raskrsnica, namijenjena za mjeSoviti saobracaj,
- regulisana (na njenim su prilaznim krakovima izvedeni elementi horizontalne, vertikalne i
svjetlosne saobracajne signalizacije),
- uneposrednoj blizini atraktivnih sadrZaja (glavne Gradske pijace, Centra za socijalni rad, $kola i
vjerskih objekata, vladinih institucija — Ministarsva trgovine turizma i saobracaja TK, i drugih),

- pri rekonstrukciji Franjevacke ulice dio kolovoza ostao neiskoriscen.

Kroz ovu Cetverokraku raskrsnicu za vrijeme dvogasovnog shimanja-brojanja motornog saobracaja
proSla su 2.152 motorna vozila. NajviSe vozila u raskrsnici se nalazilo u petnaestominutnom intervalu od
15,30 do 15,45 sati i to 300 vozila, od kojih su 33 vozila skrenula lijevo sa posebne saobracajne trake
za lijevo skretanje (u smjeru od ,Socijalnog” ka Skveru kroz ulicu Hendek, a sa iste kolovozne trake —

zajedniCke saobracajne trake za pravo i desno u istom vremenskom intervalu prosla su 84 motorna
vozila, od kojih su 33 nastavila pravo, a 51 vozilo je skrenulo desno, ka ,Higijeni“, odnosno GGM. U
vrijeme brojanja studenti su primijetili viSe prilika u kojima su vozila ostajala u koloni na zajednickoj
saobracajnoj traci ,za pravo i desno* na ovom prilazu (od ,Socijalnog®) i ¢ekala novi ,zeleni interval

(slobodan prolaz).

107



ZLATKO KOVACEVIC, Doktorska disertacija, tema: ,Uticaj saobracajnica na bezbjednost drumskog saobraéaja na putevima BiH, studija sluéaja — Tuzla“

Fotografija br. 86. Izgled raskrsnice C

Neobjadnjivo je stanje rasporeda kolovozne povrsine na prilazu od ,Socijalnog®, koji je u postojecoj
situaciji ureden za jednosmjerni mjeSoviti saobracaj, ali takav da je ostao neikoristen jedan dio kolovoza
(7 metara Sirine kolovoza je iskoristeno za dvije obiliezene saobracajne trake i to: desna za kretanje
vozila desno i pravo, a srednja za kretanje vozila lijevo; preostalih 2,65 metara je neiskoristeno za
saobracaj) koji je zabranjen za saobracaj motornih vozila iz nepoznatih razloga. Istovremeno, nedostaje
posebna saobracajna traka nemijenjena za ocigledno potrebno desno skretanje vozila na istom prilazu.
Bilo je potpuno izvodljivo da se povrsSina kolovoza (u ovom slucaju i kolovozne trake) organizuje tako da
se obiljeZe tri saobracajne trake, i to za svaki pravac skretanja po jedna, kako bi se izbjegla nepotrebna
zagusenja raskrsnice, posebno u vrSnom saobra¢ajnom opterecenju. 1z kojih razloga ovo nije uradeno,
autoru ovog rada je zagonetno. Pouzdano se zna da u vijeme rekonstrukcije ove dionice saobracajne
mreZze grada Tuzla nije bilo nikakvog saobracajnog projekta za izvedene radove. Autor smatra
hipoteticki, da je bio uraden saobracajni projekat, odnosno, da su za planiranje i regulisanje saobracaja
u zoni ove raskrsnice bili angazovani i saobracajni struénjaci, do ovog propusta ne bi doslo. Oc€igledno
je i na ovom primjeru, da je nivo usluge i bezbjednost saobracaja ugroZzena zbog odsustva primjene

Zakona u odnosu na saobracajnice u Tuzli.

U nastavku se posebno posmatra raskrsnica u ovom radu uznacena kao ,D*.
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Fotografija (crteZa) br. 87. Raskrsnica D (sa obiljeZenim pravcima i smjerovima kretanja pjeSaka)

Rakrsnica ,D* (prikazana na fotografiji - crtezu broj 87., u donjem desnom uglu) izabrana je iz sljedecih
razloga:

- neuredena i nepotpuno regulisana raskrsnica na GGM (i Magistralnom tranzithom putu) sa
gradevinski nepravilno izvedenim prilaznim krakovima, bez elemenata horizontale signalizacije,
sa nepotpunom vertikalnom signalizacijom, bez svjetlosne signalizacije,

- U neposrednoj blizini vjerskog objekta (dZzamije),

- predstavlja prirodan put - vezu naselja Mosnik i centra grada,

- pjeSaci nezakonito i nebezbjedno svakodnevno prelaze GGM (iako na kracoj udaljenosti — od
oko 30 metara ima uredno izveden i obiljezen pjeSacki prelaz na potpuno uredenoj raskrsnici,

- Cesto postaje mjesto teSkih saobracajnih nezgoda.

Na ovoj neuredenoj raskrsnici brojani su samo pjesaci — koji su prelazili preko kolovoza u oba smjera
(ka mostu KIPOVI i sa mosta KIPOVI). Izbrojana su i evidentirana 253 pjeSaka (medu kojima je veliki
broj djece) koja su prelazila kolovoz GGM na neobiljeZzenom pjeSackom prelazu, iako se samo
tridesetak metara dalje nalazi uredno obiljezen pjeSacki prelaz (regulisan i horizontalnom, i vertikalnom
i svjetlosnom saobracajnom signalizacijom). Dakle, za 120 minuta, nezakonito je bio ugroZen Zivot 253

pjeSaka i veliki broj vozaca i putnika u vozilima koja su za to vrijeme koristila GGM. NajviSe pjeSaka (37)
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prelazilo je preko kolovoza na ovoj raskrsnici u petnaestominutnom intervalu od 15,15 do 15,30 sati. Na
ovoj raskrsnici vrlo ¢esto se dogadaju saobracajne nezgode sa teskim posljedicama. Posebno se to

dogada u vrijeme vrSnog saobracajnog opterecenja pri vlaznom i mokrom kolovozu.

Sama raskrsnica se nalazi na dionici GGM na kojoj je ureden tzv. ,zeleni talas®. Svakom poznavaocu
struénih saobracanih vjestina iz oblasti planiranja, projektovanja i regulisanja drumskog saobracaja je
poznato da se ,zeleni talas‘ ne moZe uspostaviti na dijelu puta na kojem ima ovakvih raskrsnica — koje
su neuredene (i sa gradevinskog i sa saobracajnog stanovista), zbog Cega se na kolovozu puta u velikoj

mjeri nekontrolisano pojavljuju i vozila i pjeSaci, nepredvidivo utiCuci na sam saobracajni tok.

Na ovoj raskrsnici (,D%) dozvoljeno je (nije zabranjeno, niti onemoguceno) i lijevo i desno skretanje svim
vozilima sa i na GGM, a ostavljen je slobodan ,koridor* preko kolovoza kojim pjeSaci (koristeci tuzlanski
,biser* — most KIPOVI) svakodnevno rizikuju svoj i tude Zivote. Po zaklju¢ku autora, ova raskrsnica nije
i ne smije biti ostavjena NEREGULISANA u svakom smislu. lzgubljeni Zivoti gradana i ogromna
materijalna i druga Steta koju su izazvale Ceste saobracajne nezgode na ovoj raskrsnici traze da se ista,
napokon, uredi na zakonom propisan nacin. A to znaci da treba biti izvedena u skladu sa saobra¢ajnom

strukom i naukom, potpuno regulisana.

Na sljede¢im fotografijama (brojevi od 88. do 91.) prikazana je ova raskrsnica iz oba smjera GGM i sa
mosta KIPOVI. Na posljednjoj fotografiji se vide i pjeSaci (sa malim djetetom) koji Cekaju (na
neuredenom prostoru izmedu dvije kolovozne trake) na Sansu da predu preko kolovoza najkraéim
putem, bez obzira Sto im se obiljeZzen i bezbjedan pjeSacki prelaz nalazi oko tridesetak metara dalje.

Dakle, i ovi pjeSaci u postojecoj situaciji regulisanja saobracaja nedvosmisleno Cine i saobracajni

prekrsaj.
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Fotografije br. 88. do 91. Pogled na snimanu nerequlisanu nepravilnu trokraku raskrsnicu D (iz oba
smjera GGM i sa mosta KIPOVI)

Fotografija br. 92. prikazuje veci broj vozila neuredno i nezakonito parkiranih na trotoaru, i to bas na
dijelu GGM izmedu snimanih raskrsnica u ovom radu oznacenih sa ,B“ i ,D“. Vozaci su po Zakonu
duzni ostaviti ,najmanje 1,6 m Sirine za kretanje pjeSaka, s tim Sto ta povrSina ne moZze da bude uz ivicu
kolovoza®“.

Fotografija br. 92. Pogre$an nacin parkiranja

Dakle, nedozvoljeni, nebezbjedan nacin prkiranja na trotorau, koji gradani Tuzle kritikuju, ali bez efekata
(Portal ,Tuzlarije*, 08.09.2016.).

MOGUCI IZVEDENI ZAKLJUCAK NAKON BROJANJA SAOBRACAJA:

» na svakoj od posmatranih raskrsnica prilikom brojanja saobracaja uoceni su brojni nedostatci i u
gradevinskom i u saobracajnom smislu,
» U gradevinskom smislu nisu uskladeni elementi poprecnih profila kolovoza na posmatranim

raskrsnicama sa zakonskom obavezom,
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» U saobracajnom smislu prilazni putevi (ulice) nisu regulisane niti obiljeZzene u skladu sa ZOBS-
om i prate¢im Pravilnicima,

» raspolozive kolovozne povrSine u pojedinim sluCajevima ostaju neiskoristene, zbog Cega trpi
nivo i bezbjednost drumskog saobracaja,

» steCene navike ucesnika u saobracaju se vrlo teSko mijenjaju (kada god nema redovne kontrole
i uCinkovitih sankcija za u€injene prekrsaje),

» vozaCi i pjeSaci ,masovno” krSe saobracajna pravila, vozaci Cine¢i saobracajne prekrsaje koje
niko ne sankcionie (sve dok se ne dogodi saobracajna nezgoda), a pjeSaci i iz neznanja
(obzirom da nemaju ,pjeSacku dozvolu”), ali uvijek na svoju Stetu (obzirom da su najranjiviji
uéesnici u drumskom saobracaju),

» Samo jedan (0%) od 130 evidentitanih vozila (vozaca) koji su na posmatranoj raskrsnici ,A*
imali obavezu — ustupio je prvenstvo prolaza vozilima koja su dolazla sa desne strane u
saobracajnoj situaciji kada saobracaj nije ureden na drugi nacin (u vrijeme snimanja evidentiran
je obim mjeSovitog motornog saobrac¢aja od 867 vozila — ukupno na sva tri prilaza, odnosno 232

pjeSaka — ukupno u oba smjera, na obiliezenom pjeSackom prelazu),

» Na posmatranoj raskrsnici “B” u posmatranom dvo¢asovnom periodu evidentiran je obim
saobracaja od 4.660 motornih vozila, ali i 187 pjeSaka koji su prelazili kolovoz GGM na ovoj
raskrsnici ponasajuéi se suprotno odredbama ZOBS-a i dovodeci svoje Zivote (i Zivote vozaca i
putnika u vozilima) u realnu opasnost. Ukupno 82 vozila su, u vrijeme snimanja, zaustavljena
na desnoj saobracajnoj traci kolovozne trake uz rijeku Jalu (uglavnom ispustajuéi putnike)
naspram “Sacirovog” mosta i tako direktno ugozili bezbjednost vozaca i putnika u tim vozilima,
odnosno, bezbjednost i nivo saobracaja svih vozila (koja su se za to vrijeme kretala iza
zaustavljanih vozila). Neregulisan (i gradevinski i saobracajno) prelaz pjeSaka preko kolovoza

GGM na ovoj raskrsnici direktno ugrozava bezbjednost svih uéesnika u saobracaju,

> lako je Cetverokraka posmatrana raskrsnica, oznaCena sa ,C*, uredena - regulisana i
horizontalnom i vertikalnom i svjetiosnom saobrac¢ajnom situacijom, na istoj se saobracaj ne
odvija na ,racionalan® nacin s obzirom na Cesta zadrzavanja vozila u redu ispred semafora, a
da je tre¢ina kolovoza ostala neiskori§¢ena. U posmatrano vrijeme evidentiran je obim od 2.152
vozila na ovoj raskrsnici. Ali, samo na jednom prilazu (od ,Socijalnog®) izbrojano je 229 vozila
koja su sa posebne saobracajne trake skrenula lijevo, dok, istovremeno, sa jedinstvene —

zajedniCke saobracajne trake idu pravo i desno ukupno 594 vozila (od kojih je 279 iSlo pravo u
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centar grada, a ¢ak 315 vozila je skrenulo desno ka GGM). Ovdje moram zakljuciti da je
neiskoristena Sirina kolovoza, jer je bilo dovoljne Sirine za obezbjedenje posebnih saobracajnih
traka za svaki od dopustenih smjerova kretanja (skretanja), zbog Cega ovakvo saobracajno

rieSenje o€igledno i direktno negativno utiCe na nivo usluge i na bezbjednost saobracaja,

» Na neuredenoj raskrsnici ,D* kod KIPOVA za dva sata brojanja evidentirana su 253 pjeSaka
koja su na nezakonit i nebezbjedan nacin prelazila kolovoz GGM (152 pjeSaka u smjeru sa
mosta preko GGM, i 101 pjeSak ka mostu, a preko GGM) i tako direktno ugrozila kako svoje
Zivote, tako i Zivote svih drugih ucesnika u saobraCaju na ovoj raskrsnici u posmatranom
periodu. Broj vozila koji je dozvoljeno skretao lijevo na ovoj raskrsnici u ovoj prilici nije sniman,
a razlozi gradevinske neuredenosti ove raskrsnice ostaju i dalie nepoznanica. Sva ova
skretanja pradstavljaju neobavezne konflikine tacke u smislu bezbjednosti drumskog
saobracCaja i mogle su se rijeSiti odgovaraju¢im saobra¢ajnim projektom. Zasto nisu? | ova
neregulisana raskrsnica nalazi se na dionici GGM sa navodno uredenim ,zelenim talasom®, §to
je i teorijski i prakticno neobjasnjivo, jer i vozila i pjeSaci mogu nekontrolisano ulaziti i izlaziti na

kolovoz ove raskrsnice.

Sve navedeno upucuje na zaklju¢ak da se na putevima (saobracajnicama) u BiH, pa tako i u Tuzli u
velikoj mjeri ne postuje se Zakon ni od strane uCesnika u saobracaju, ni od strane lica i organa

obaveznih za njegovu primjenu.

41.2. Anketa vozaca

Anketa vozaca obavljena je na pojedinim semaforiziranim raskrsnicama u Tuzli nakon obavljenog
brojanja saobracaja (na raskrsnicama ,A*, ,B*. ,C* i ,D* - je prikazano u dijelu 4.1.1. ovog rada) dana
20. i 27. maja 2016.godine, u vremenu od 13,00 do 15,00 sati. Za anketu su izabrana posebna mjesta
anketiranja, cijeneci njihov poloZaj u gradu, kao i mogucnost obavljanja ankete u vrijeme Cekanja vozila
na raskrsnici (kako bi vozaci neometano mogli iskoristiti svoje vrijeme polaska, odnosno zeleni interval u

ciklusu). Ankete su vrSene na sljedece tri raskrsnice:
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1. kod Sportskog centra ,Mejdan‘ na JGGM, smjer od naselja Slatina ka MEJDANU (samo lijevo
skretanje),
2. kod zgrade ,Higijena“ na JGGM, smjer od mosta preko rijeke Jale (samo lijevo skretanje), i

3. kod Doma zdravlja na SGGM, smjer ka Skveru (jedna saobra¢ajna traka).

U nastavku je dat blok dijagram u vezi postupanja pri organizaciji istraZivanja putem ankete vozaca:

+ Definsanje hipoteza

* Izbor anketnih pitanja

+ Odredivanije reprezentativnog uzorka vozaca
* Izbor mjesta i vremena za ankteniranje

* Izrada pomoénih tabela (obrazaca)

* Izbor i edukacija anketara

* |zvodenje ankete

* Logicak kontrola dobijenih odgovora

+ Obrada podatka

+ Analiza dobijenih podataka

+ UnoSenje rezultata ankete u disertaciju

Dijagram br. 10. Organizacija istraZivanja putem ankete vozaca

Anketu su na raskrsnicama izvodili studenti Tuzlanskog univerziteta kojima je u to vrijeme autor ove

disertacije drZao Casove vjezbi.

Prije izvodenja anketiranja izvrSena je priprema studenata i priprema anketnog obrasca (predstavljenog
na fotografiji br. 93. u prilogu ovog rada) sa pitanjima i prostorom za evidenciju odgovora vozaca. Vodilo
se raCuna da se vozacCi ne zadrzavaju na semaforu poslije otvaranja slobodnog prolaza za njihov smjer

kretanja. Zato je na svakom prilazu organizovano po Cetiri anketara (ukupno 12 studenata) kako bi u
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toku jednog intervala svaki anketar razgovarao samo sa po jednim vozaCem. Anketiranje je nastavljeno

nakon 7 dana, obzirom na potreban obim anketiranih vozaca (u vezi sa reprezentativno§cu uzorka).

Vodeci rauna o reprezentativnosti uzorka broja vozaca koji treba da budu anketirani, kao i o situaciji u

Bosni i Hercegovini — gdje se prema oznaci na registarskoj plo€ici (tablici) na vozilu ne daje Sansa

posmatracu (u ovom slucaju anketaru) da sazna mjesto registracije vozila, odnosno vlasnika, doslo se

do sljedecih saznanja:

jo$ nema objavljenih zvani¢nih podataka za broj vozila i vozaca za 2015.godinu,

u 2014.godini bilo je ukupno 1.243.846 aktivnih vozackih dozvola, za razliku od 2013.godine
kada ih je bilo 1.315.680 (dakle, u BiH je, iz godine u godinu, sve manje vozaca),

u 2014.godini bilo je ukupno 921.643 registrovana motorna vozila, Sto je za 322.203 vozila

manje od broja aktivnih vozackih dozvola.

Obradujuci dobijene podatke iz ankete vozaca na raskrsnicama Tuzle, dobijeni su sljedeéi rezultati:

Ukupno na sve tri raskrsnice anketirano je 1.211 vozaca (od toga na prvoj — 460 vozaca, na
drugoj — 236 i na trecoj raskrsnici — 515 vozaca, odnosno od 15 do 32 vozaca po anketaru u
toku jednog sata ankete).

Ogroman procenat anketiranih vozaCa smatra da zvani¢na statistika ne odrazava realno
stvarne uzroCnike SN na putevima u BiH,

Sa zvani¢no malim ue$¢em elemenata puta, odnosno saobracajnice slaze se samo 7,35 %
anketiranih vozaca,

Vecina vozaCa smatra da je vozaC u znatno manjoj mjeri uzrocnik SN nego Sto to iskazuje
zvani¢na statistika prema podacima iz MUP-a,

Put, odnosno saobracajnica, u znacajno vecoj mjeri (od statistiCki iskazane na dosadasnji nasin
obrade podataka o uzrocima SN) uti¢e na broj SN (79,60 % anketiranih vozac¢a smatra da put
znacajno vise utice, a samo 20,40 % anketiranih smatra da je put zanemariv uzroénik SN —
kako to i zvani¢na statistika predstavlja),

Vecina anketiranih vozaCa u svom vozaCkom stazu je nailazila na razne probleme na putu,
odnosno saobracajnici (78,86%), iste istiCu i smatraju da oni znacajno vide utiCu na bezbjednost
drumskog saobracaja, pa ¢ak i da dovode do veéeg broja SN,

Samo jedan od anketiranih vozaca (0,08 %) koristio je svoje zakonsko pravo i traZio naknadu
Stete koja se pojavila na njegovom vozilu, a koja je uzrokovana neispravnoS¢u puta (zbog

udarne rupe). Komentar ostalih voza¢a po ovom pitanju je - da i kada su imali Stetu, odustajali
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su od zahtjeva za naknadu iste iz razloga nepoznavanja zakona i zbog sumnje da bi u
dugotrajnom i skupom postupku imali vece troSkove postupka od eventualne naknade.

¢ Vozadi su dali sliedece odgovore (na pitanje anketara, sa anketnog lista):

rlb PITANJE ODGOVORI
DA, 89 vozaca (7,39%)

1 | Po Vasem misljenju — da li je vozac
kriv u preko 80 % SN, kako se navodi | NE, 1122 vozaca (92,65%)
u zvanicnim statistiCkim podacima o
uzrocnicima SN?

DA, 1122 vozaca (92,65%)
2 | PoVaSem mislienju —dali je UTICAJ
PUTA - SAOBRACAJINICE daleko NE, 89 vozada (7,39%)
veci od zvanic¢no prikazanog u

zvanic¢nim statistiCkim podacima?

ZANEMARLJIVO, 158 vozaca (13,50%)
Koliko, po Vasem misljenju, PUT
3 | odnosno SAOBRACAJNICA (sa Kako pokazuje STATISTIKA, 89 vozaca (7,35%)
svojim kvalitetom, stanjem i
odrzavanjem — uklju€ujuci i Zna&ajno VISE OD STATISTIKE, 964 vozada
signalizaciju na putu) utie na broj (79,60%)

saobracajnih nezgoda?

DA,  955vozaCa (78,86%)
4 | Dali ste na putu nailazili na probleme
kao $to su: slaba signalizacija, udarne | NE, 256 vozaCa (21,14%)
rupe, slabo zimsko odrzavanje, ili
druge probleme?

DA, 1voza¢ (0,08%)
5 | Daliste i kada koristili svoje pravo da
trazite naknadu Stete nastale navozilu | NE,  1.210 vozaca (99,92%)
usled nezakonitog stanja puta?

Tabela br. 6. Odgovori vozaca na anketna pitanja

Navedeni rezultati iz analize dobijenih podataka nakon sprovedene ankete vozaca predstavljeni su na sljede¢im

dijagramima:
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7,35

92,65

@ Procenat vozaca koji neprihvata zvani¢nu statistiku 92,65 %

O Procenat vozaca koji prihvata zvani¢nu statistiku 7,35 %

21,14 13,05

79,6
78,86

O Procenat vozaca za koje put znacajno uti¢e na
0,
O Procenat vozaca koji su uoCili neispravnosti puta B579,60%
78 86 % O Procenat vozaca za koje uticaj put manji od
O Procenat vozaca koji nisu uocili neispravnosti statistickog 13,05 %
puta 21,14 % @ Procenat vozaca za koje uticaj put na

nivoustatistickog 13,05 %

Dijagrami br. 11. do 13. Rezultati analize ankete vozaca

Na pitanje 1 i 2 (slazete li se sa podacima iz zvaniCne statistike o uzrocima SN po kojima je voza¢
uzroCnik u preko 80 % SN, odnosno - da li je po VaSem miSljenju voza€ u tolikoj mjeri uzroénik SN - jer
je statistiCki uticaj puta zanemarljiv) samo 7,35 % vozada prihvata zvaniéne statisticke podatke kao
relevantne (odgovor 2, na dijagramu br. 14.); na pitanje 3 (koliko na broj SN uti¢e PUT -
SAOBRACAJNICA sa svojim kvalitetom, stanjem i odrzavanjem ukljudujuéi i signalizaciju na putu)
79,60 % vozaca je odgovorilo da PUT u znacajno vecoj mjeri (od zvaniénih statistickih pokazatelja) utice
na nastajanje opasnih situacija i dogadanje SN (odgovor 1, na dijagramu br. 14.). Samo 89 vozaca

(7,35%) je miSljienja da zvaniCna statistika realno odrazava uticaj puta, odnosno saobracajnice na broj
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saobracajnih nezgoda (odgovor 3, na dijagramu br. 14.). Na pitanja 4 i 5 (da li ste na putu nailazili na
probleme kao $to su — slaba signalizacija, ili udarne rupe, ili slabo zimsko odrzavanje, ili druge
probleme; odnosno, da li ste ikada koristili pravo da trazite naknadu Stete na vozilu zbog nezakonitog
stanja puta) 78,86 % anketiranih vozaca je nailazilo na probleme na putu za koje smatra da su po
Zakonu morali biti otklonjeni jer su predstavljali realnu opasnost za nastanak SN (odgovor 2, na
dijagramu br. 14.), ali samo jedan anketirani voza¢ (0,08 %) je nakon pretrpliene Stete na vozilu zbog

problema sa stanjem puta pokusao ostvariti svoje pravo na sudu.

Odgovori na anketna pitanja predstavljeni su graficki — na sljede¢em dijagramu:

100%
o] [=] O
90%
158
80%
70%
60% 955
@ Odgovor 3
50% 1210
’ O Odgovor 2
40% @ Odgovor 1
30%
20%
10%
0% T T T T 1 1
Pitanje 1 Pitanje 2 Pitanje 3 Pitanje 4 Pitanje 5

Dijagram br. 14. Odgovori vozaca na pitanja iz ankete

Iz dobijenih podataka zakljuCujem da je:

- Uzorak od 1211 vozaca reprezentativan i da daje moguénost zaklju€ivanja sa manje od 5 %
statistiCke greske,
- polazna hipoteza - 0 veCem uceSCu znacCaja puta, njegovih karakteristika, stanja odrzavanja (i

lietnjeg i zimskog), kao i stanja saobracajne signalizacije, u potpunosti potvrdena.
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4.1.3. Analiza zapisnika o uvidaju saobracajnih nezgoda

Cijeneci ograni¢ene moguénost dobijanja na uvid sluzbenih ,Zapisnika o uvidaju saobracajnih nezgoda*“
radi analize njihovog sadrzaja, odlucio sam se na zvani¢nu opciju. Procijenio sam da u toku izrade ove
disertacije mogu provjeriti  poCetne hipoteze i na nacin Sto bih provjerio sadrzaj svakog od
jednogodisnjih zvaniénih obrazaca (spisa) popunjenih po svakoj od evidentiranih saobra¢ajnih nezgoda
na teritoriji ranije opStine, a danas Grada Tuzla, od strane ovlaséenih sluzbenih lica Ministarstva

unutra$njih poslova (MUP-a) Tuzlanskog kantona, Policijska uprava Tuzla.

U nastavku je dat blok dijagram u vezi organizacije istraZivanja evidentiranih SN u Tuzli za 2015.godinu

(putem uvida u Zapisnike o uvidaju saobra¢ajnih nezgoda):

Problem postoji

UocCen problem

DonoSenje odluke o istrazivanju

* |zrada i dostava ZAHTJEVA za pristup podacima

+ Priprema pomo¢nih obrazaca i tabela za unos podataka

Rad u PS (3)- uvid u akte sa Zapisnicima o uvidaju SN

Obrada podataka nakon uvida

Analiza dobijenih rezultata

+ UnoSenje rezultata u disertaciju

Djagram br. 15. Postupak istraZivanja sadrZaja Zapisnika o uvidaju SN
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Prvo sam podnio pisanu molbu za ustupanje podataka iz pomenutih Zapisnika o saobracajnim
nezgodama. ZatraZio sam dozvolu za mogucnost liénog uvida u sluzbene evidencie MUP-a za sve
saobracajne nezgode koje su evidentirane na podrucju Grada Tuzla (odnosno Opstine) za 2015.godinu
(kao posliednju komletno evidentiranu godinu). Policijska uprava Tuzla operativne poslove obavlja kroz
tri Policijske stanice (,Centar®, ,Istok" i ,Zapad®), pa se tako i evidencija o saobracajnim nezgodama vodi
u svakoj od tih stanica. Znao sam da moram prihvatiti sve oblike zastite kako licnih podataka, tako i

ostalih sluzbenih podataka. U tom smislu dao sam i pisanu izjavu.

Fotokopija podnesene molbe data je u nastavku:

Mr.sci. Zlatko Kovacevic¢, dipl.ing.saobracaja

Adresa: 75000 TU ZL A, ul. Marsala Tita 68

Telefoni: 061 560 246 ili 062 991 352

Email: zlatko.ko@gmail.com
zlatkok@tuzla.ba

MUP TK - Tuzla
(n/r g-din ESEE=SEEEE, komesar)

PREDMET: Molba za podatke iz Zapisnika o SN

Postovani!

Molim Vas za pomo¢ u okviru mojih istraZivanja pri zavr$etku izrade doktorske disertacije na temu:
,Uticaj saobraéajnica na bezbjednost drumskog saobracaja na putevima u Bosni i Hercegovini,
studija slucaja — Tuzla®.

Posle tri godine rada pri kraju sam izrade disertacije, a imam potrebu za analizom ,zapisnika o uvidaju
saobraéajne nezgode* sa ciliem da eventualno predlozim odgovarajuce izmjene i dopune samog
obrasca u smislu sveobuhvatnijih podataka sa lica mjesta pri izradi zapisnika nakon saobracajne
nezgode (SN). Po Zakonu o bezbjednosti saobracaja na putevima BiH ovlastena sluzbena lica
Ministartava unutrasnjih poslova nakon informacije o SN izlaze na lice mjesta i (pored ostalog)
sacinjavaju Zapisnik o uvidaju saobra¢ajne nezgode.

Molim Vas za dozvolu, odnosno moguénost da iz sluzbene evidencije MUP-a TK dobijem na uvid (za
koridtenje) fotokopije Zapisnika o uvidaju saobracajnih nezgoda iz 2015.godine na podrucju
Opcine-Grada Tuzla.

Uvazavajuéi specifiénosti sluzbene dokumentacije u okviru nadleznosti uprave policije MUP-a TK Zzelim
istaéi da bih udovoljio istrazivatkom projektu ukoliko bi imao pristup informacijama za tri kljucna
parametra a koji predstavljaju sastavni dio Zapisnika o SN i to: mjesto dogadaja SN, kolovozni zastor i
saobraéajna signalizacija. Imajuci u vidu ¢injenicu da se kopije navedenih zapisnika nalaze u sluzbenim
prostorijama PU/PS Tuzla, spreman sam uvid ostvariti uz prisustvo ovlastenih sluzbenih lica prema
predvidenom i odobrenom rasporedu. Za zastitu licnih podataka iz zapisnika (koje i ne bi koristio)
garantujem pisanom izjavom.

Poznavajuéi stanje u Tuzli, rade¢i kao “glavni inspektor” u Sluzbi za inspekcijske poslove Grada Tuzla a
i kao ovlaséeni sudski vjestak za saobracaj, upoznat sam sa organizacijom PU Tuzla odnosno sa tri PS
(Istok, Zapad i Centar) jer sam u svakodnevnom sluzbenom kontaktu sa kolegama iz PU Tuzla (po
sluzbenoj duznosti).

Molim Vas za trazenu pomo¢ i saradnju. Bilo bi mi dragocjeno i da dobijem fotokopiju godisnjeg
izvjestaja MUP-a (za 2015.godinu) o bezbijednosti u drumskom saobracaju za Grad Tuzlu.

Ukoliko je potrebno, prihvatam sve oblike “zastite” podataka koje eventualno nalozite.

Zahvaljujem se na uvazavanju.

__Podnosilac molbe:
LU reccerese
Zlatko Kovacevi¢
U Tuzli, 19.07.2016.godine
)

Mar Tl
20 -07- 7016 /
/‘/’( 1/

Fotografija br. 94. Akt — molba autora za dozvolu pristupa podacima o SN
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Molba je zavedena u MUP-u na protokolu dana 20.07.2016.godine, i konac¢no je odobrena nakon

desetak dana.

Po dobijanju informacije da mi je odbren pristup podacima iz Zapisnika o uvidaju saobra¢ajnih nezgoda
na podrucju PU Tuzla, ali pojedinacno za sve tri Policijske stanice, napravio sam raspored i pripremu za
izvSrenje traZzenog uvida u sluzbenu dokumentaciju MUP-a. Pripremio sam i posebne pomoéne tabele u
dovoljnom broju primjeraka, kako bi sam rad na mom uvidu trajao Sto krace, jer mi je odobreno da mogu
pregledati sva traZena dokumenta, ali samo u radno vrijeme. Pripremio sam i tabelu za zbirne podatke

po PS i za cijelu PU Tuzla.

Obrazac pomocne tabele pokazan je u prilogu (skenirana fotografija br. 95., na str. 166).
U tabelu su uno$eni podaci o:
- datumu, danu u sedmici (Po, U, Sr, C, Pe, Su, N) i vremenu u toku dana (zbog vremenske
neravnomjernosti);
- o vrsti posliedica SN - manja ili veéa materijalna Steta (MMS ili VMS), lake ili tedke tielesne
povrede (LTP ili TTP), ili pogininula lica PL);
- o lokaciji LM ;
- o vrsti i stanju puta-saobracajnice (i kolovoznog zastora) i vremenskim prilikama u vrijeme SN;
- 0 stanju saobracajne signalizacije u zoni LM, i

- razne napomene (kompletnost popune obrasca, prisustvu alkohola kod uéesnika SN, i sl.).

Prikupljanje podataka (istrazivanja) u MUP-u (u svakoj od PS) obavio sam li¢no, od 03. do 17.avgusta
2016.godine (za ukupno 11 radnih dana) u radnom vremenu MUP-a (svakodnevno, od 10,00 do 15,00

sati), a dodatnu obradu sam zavr$io u naredna tri dana.

Rezultati, nakon analize prikupljenih i obradenih podataka za 2015.godinu, iz Zapisnika o uvidaju
saobracajnih nezgoda, mogu se iskazati na sljedeci nacin:

= U sve tri policijske stanice (ukupno za teritoriju grada/opstine Tuzla) za 2015.godinu

evidentirane su 953 saobracajne nezgode,

= U tim SN ukupno je stradalo 655 lica,

= Medu stradalim licima 9 lica je smrtno stradalo (poginulo),

= Evidentirano je ukupno 646 povrijedenih (LTP i TTP),

= U523 SN evidentirana je samo materijaina $teta (MMS i VMS).
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Pomenuti rezultati graficki su predstavljeni na sljede¢im dijagramima:

I SN sa samo M3S

430 OSN sa MS i nastradalim

523

229

@ Broj poginulih
O Broj povredenih (LTP i TTP) O Prekucavan zapisnik @ Originalan zapisnik

Dijagrami br. 16. do 18. Rezultati uvida u Zapisnike o uvidaju SN za 2015.godinu u Tuzli

Uvidom u mjesta nastanka evidentiranih saobra¢ajnih nezgoda mogu se izdvojiti neki specifi¢ni propusti
vozaca, kao Sto su:

= Pogresno izvodenje radnji parkiranja vozila,

= Pogresno postupanje u raskrsnicama, posebno sa kruznim tokom saobracaja,

= Nepoznavanje pravila saobracaja (ili namjerno nepridrzavanije istih),
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= Nepaznja prilikom uklju¢ivanja u saobracaj sa sporednih puteva i ,nesaobracajnih“ povrsina,

= Pogresne procjene saobracajne situacije pri preticanju,

= Nesnalazenje pri voznji u otezanim vremenskim uslovima,

= Nepoznavanje odgovarajucih tehnika voZnje (pri preticanju i obilazenju, pri parkiranju, pri voznji

unazad, i drugih).

Generalno, za vozace koji su u€estvovali u evidentiranim SN, moze se zakljuciti da nisu dobro savladali
pravila saobracaja i tehniku voznje, kao i da se nepazljivo ponaSaju u saobracaju, zbog Cega i treba
raditi viSe na podizanju kvaliteta obuke kandidata za vozace mlv, ali i na unapredenju saobracajne

kulture, znanja i vjestina postojecih vozaca.

Sada se pozabavimo izgledom i sadrZajem obrasca ,Zapisnika o uvidaju saobracajne nezgode®.

Primjer jednog popunjenog obrasca ,Zapisnika o uvidaju saobracajne nezgode® u fotokopiji (tri strane, i
to: | i Il strana originalnog obrasca, a tre¢a strana - naknadno uradena skica LM) dat je u prilogu
(fotografije br. 96., 97. i 98.) uz dozvolu prvog ucesnika (podaci licne prirode su ,zatamnjeni“/prekrizeni

naknadno).

lako se Zapisnik (iz priloga) odnosi na SN iz 2016.godine, dovoljno je ilustrativan primjer za izvedeni
zakljuak u predmetmom istarZivanju (nije mi dozvoljeno da kopiram niti jedan akt iz sluzbene evidencije
MUP-a).

Iz prve dvije strane rukom popunjenog obrasca Zapisnika moze da se uoci uobi¢ajeni stil evidencije
podataka od strane ovla$cenih sluzbenih lica sa lica mjesta (LM) svake saobracajne nezgode. Dakle,

naj¢eSce se na obrascu ne nalazi obavezan (obrascem trazen) crtez konkretne saobra¢ajne nezgode.

Kratak opis nastanka SN je zaista kratak i Cesto neprecizan, a obavezne izjave ucesnika SN su
nepovezane. Ni u jednom evidentiranom Zapisniku nema ubiljeZenih izjava svjedoka . Ni u jednom
kontrolisanom Zapisniku (od 953 za 2015.godinu) nema podataka u vezi sa stanjem saobracajne

signalizacije u zoni LM ili sa eventualnim uticajem vrste i stanja kolovoza na nastanak i posljedice SN.

NajceSce su crtezi - skice LM pridodati naknadno uz obrazac Zapisnika.
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U sliedeCoj tabeli (br. 7.) daju se rezultati analize zapisnika o uvidaju saobracajnih nezgoda

evidentiranih za podrucje PU Tuzla (danas Grad Tuzla, ranije Opétina Tuzla):

r/b | Rezultati analize (opis) Broj opisanih elemenata
1| Ukupno evidentiranih SN za sve tri PS PU Tuzla u 2015.godini (u Tuzli) 953
2 | Ukupno evidentirano stradalih lica u SN u Tuzli 2015.godine 655
3 | Evidentiran broj smrtno stardalih — poginulih lica u SN 2015.godine 9
4 | Evidentirano ukupno povrijedenih lica u SN (LTP + TTP) 646
5 | Evidentiran broj SN samo sa materijalnom $tetom (MMS + VMS) 523
6 | Broj zapisnika u koje je upisivano stanje saobracajne signalizacije u 192
zoni mjesta SN
7 | Broj SN sa odloZenim originalnim obrascima Zapisnika (bar | i Il strana) 724
8 | Broj SN sa odloZenim prekucavanim Zapisnikom (nema originalnog 229
obrasca koji se popunjavao na LM)

Tabela br. 7. Rezultati analize Zapisnika o uvidaju SN za 2015.godinu u Tuzli

U velikoj mjeri (skoro 80 %) u pregledanim Zapisnicima nedostaju podaci o stanju saobracajne
signalizacije, odnosno — u samo 192 Zapisnika (20,15%) i to uglavnom, prekucana, nalaze se bar neki
od podataka o stanju saobrac¢ajne signalizacije u zoni mjesta SN.

Nezvani¢no, (podaci nisu obradivani unutar PU Tuzla), u svih 953 evidentirane SN tokom 2015.godine
uzro€nici SN su vozadi m/v (nema podataka o neispravnosti m/v, uticaju okoline ili neispravnosti i stanju
puta, odnosno saobracajnica koje bi predstavljale uzrok nastajanja evidentiranih SN). U preko 24 %
Zapisnika (229) isti je ,prekucavan” van LM, odnosno, u evidenciji nema popunjenog obrasca Zapisnika
sa LM. Samo je u dijelu ovih zapisnika upisivano stanje saobracajne signalizacije u zoni lica mjesta

saobracajne nezgode, i tada- u vecini sluCajeva — nepotpuno.

Broi o )
Bebiiinturhott st i ) H
sipnalizaciji
523 I

Broj orzinalnihiprekucanih zapisnika

Broj SN samo sa M5 i broj SN sa M5 i
povrijedenim

Ukuno SN u Tuzli, 2015 953

0% 20%% 40%% 602 80% 1009

Dijagram br. 19. Izvod iz analize Zapisnika o uvidajima SN za Tuzlu, 2015
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Za potrebe ovog rada nije planirana uporedna analiza bezbjednosti saobracaja sa prethodnim

periodom.

Iz dobijenog rezultata moguce je potvrditi polaznu hipotezu autora da se u popunjenim obaveznim
obrascima Zapisnika o saobracajnim nezgodama u BiH, kao osnovnoj sluzbenoj evidenciji za daljnju
obradu i analizu uzroka saobracajnih nezgoda, ne nalaze podaci koji bi moguce ukazivali na stvarni
znacaj i moguce vedi uticaj stanja saobracajnica (i saobracajne signalizacije), na nastajanje i posljedice
SN u BiH. Analizom najéeScCih greSaka vozaCa koje su dovele do SN doslo se do neoCekivanog
zakljuCka - da vozaCi u Tuzli, u velikoj mjeri, ne poznaju pravila saobracaja, a posebno pravila

pona$anja i utvrdivanja redoslijeda prolazaka na raskrsnicama sa kruznim tokom saobracaja.

4.1.4. Zanimljive inicijative

U prilogu ovog rada su prikazane neke objavliene zanimljive inicijative u vezi sa uticajem na
bezbjednost drumskog saobracaja, po mom izboru:

- ,poklanja imanje za spaSavanje zivota“,

- ,pogledaj dva puta i spasi zivot’,

- raskrsnica JUPITER,

- ,sigurno i vjesto u prometu,

- ,saobracajnom kulturom do vece bezbjednosti’,

- Neke anomalije u drumskom saobracaju,

Potrebno je mijenjanje sudske prakse.

4.2. Moguca unapredenja sa aspekta saobracdajnica

Svakako da su moguéa unapredenja sa aspekta saobracajnica. U Studiji sistema saobracajne mreze
opstine Tuzla sa analizom i prognozom saobracaja za period 2006 — 2026.godine [60] navedeni su
tehnicki i eksploatacioni pokazatelji postojece saobracajne intrastrukture koja ne zadovoljava potrebe
danasnjeg saobracaja u Tuzli. Na fotografiji br. 111. prikazana je planirana putna mreza, sa dijelom

buduceg brzog puta i gradskim obilaznicama koje trebaju da rasterete saobracaj u gradskom sredistu.
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Fotografija br. 111. Planirana putna mreZa op$tine / Grada Tuzla (objavljena 2011.godine) [60]

Tablica 1. Tehnicki pokazatelji cestovne mreze u opéini Tuzla, postojeée stanje

Kategorije Orijent. | DuZina | Gustina | Savr./asfal | % | Ostaliimaka %
cesta Sirina [km] | [km/km | t. kolovoz d. kolovozi
[m] 2] [km] [km]
Magistralne c. 6,5 56,39 | 0,185* 56,39 10 - -
0
Regionalne c. 6,0 3486 | 0,115* 28,29 81 6,66 19
Lokal. vanurb.c. 5,0 125,57 | 0,413* 109,67 86 16,99 14
Nekat.vanurb.c. ~75 | ~0,247*
UKUP. VANUR. 292 0,961* 194,35 89 23,65 11
Grad. arterije 2x6,0
i magistrale 2x7,0 | 12,05 | 0,301** 12,05 10
(GA,GM) 0
Grad. ulice 6,5-70| 273 | 0,068** 2,73 10
I i Il. reda (GU) 0
Grad. sabirne 55-6,0| 10,86 | 0,272** 10,86 10
ulice (SU) 0
Grad. prilazne | 5,0-55| 1544 | 0,386** 15,44 10
ulice (PU) 0
Ostale (nekat.)
ulice i jav. staze ~20 | ~0,50**
UKUP. URBAN. 60 1,50** 41,08 10
0
UKUP. OPCINA 352 1,158* 23543 | 91 2365 Q

Tabela br. 8. TehniCki pokazatelji putne mreze u opstini Tuzla [60]
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Postojece stanje tehnickih elemenata (pokazatelja) stanja putne mreze u opétini / gradu Tuzla, racunato
sa 304 km? ukupne povrsine opstinske teritorije i sa 40 km? povrSine urbanog podrucja Tuzle, prikazano

je u tabeli (br. 8.), a duZine puteva po kategorijama su prikazane i na dijagramu br. 20.

26,3

14,78

@ Magistralni putevi 56,39 km

W Regionalni putevi 34,86 km
M Lokalni putevi 125,57 km
0O GGM 14,78 km

34,86
O Ulice 26,30 km

125,57

Djagram br. 20. DuZine saobracajnica u Op$tini (Gradu) Tuzla po kategorijama puteva

U proteklom periodu razvoj mreze magistralnih puteva na podrucju opstine Tuzla nije bio uskladen sa
porastom broja stanovnika, a sasvim sigurno ni narastanju njihovih prevoznih potreba, posebno na
daljinskim (magistralnim) putevima. Dugo vremena se u Tuzli vode rasprave o planiranju i izgradnji
autoputeva i brzih puteva koji bi unaprijedili povezanost ove opstine / grada sa Sirim okruZenjem,

balkanskim podrucjem i Evropom.

Regionalni putevi u proteklom periodu nisu razvijani, a i odrZzavanje je izostajalo. Ocigledno je da se nije
posvecivala odgovarajuca paznja unutradnjoj saobracajnoj integraciji regiona Sjeveroisto¢na Bosna, kao
ni povezivanju sa drugim regionima, zbog ¢ega je izostala neophodna ,organska povezanost* Tuzle sa
,Zaledem*® [60].

lako su lokalni putevi doZivjeli relativni ,bum* prema pokazateljima njihove razvijenosti, u urbanom
dijelu Tuzle gradske ulice, uop$teno, najéeS¢e ne zadovoljavaju ni strukturom ni funkcijom potrebe

stanovnistva.

127



ZLATKO KOVACEVIC, Doktorska disertacija, tema: ,Uticaj saobracajnica na bezbjednost drumskog saobraéaja na putevima BiH, studija sluéaja — Tuzla“

Moguénosti unapredenja sa aspekta mreze saobracajnica je realno i neophodno. Postoji nekoliko
planskih ciljeva koji obuhvataju, u prvom redu, izgradnju autoputeva, brzih puteva — koje su uvrstene u
zvanicni planski dokument Prostorni plan Tuzlanskog kantona za period 2005. — 2025.godine (a to su
autoputevi A2 i A3, te sjeverna i juzna obilaznica Tuzle). Dalje, postoji niz dionica magistralnih puteva
koje treba rekonstruisati s ciliem kvalitetnijeg povezivanja tuzlanske regije sa blizim okruZenjem (putevi
M18 i M4). | na kraju, kao tre¢i stratum po vaznosti, jesu dogradnje primarnih pravaca gradskih
saobracajnica viSeg ranga (magistrala i glavnih gradskih ulica) i izgradnja novih — radi spajanja sa

putevima viSeg ranga.

Cijenim da nema potrebe detaljnije razvijati ovu teoriju planiranog razvoja mreza saobracéajnica u Tuzli i
regionu. Generalno, mora se uloZiti mnogo viSe paznje, truda, znanja i sredstava da bi se ova moguca
unapredenja i ostvarila. Naravno, nije rije€C samo o gradevinskom objektu — putu, treba uloZiti puno
moguceg napora i u planiranje i organizaciju saobracaja po tim putevima na nacin da se saobra¢ajnom

signalizacijom i rezimom saobracaja omoguci odgovarajuci nivo usluge i bezbjednosti saobracaja .

Moguca unapredenja moraju i¢i i u pravcu kvalitetnije edukacije i obrazovanja svih uCesnika u
saobracaju sa ciliem postizanja veCeg stepena saobracajno-tehnicke kulture, poboljSanja znanja i
vjestina za bezbjedno uceSce u saobracaju. Takode, treba pokloniti i odgovarajucu paznju okolini kao

znacajnom faktoru bezbjednosti saobracaja.

4.3. Analiza pokazatelja bezbjednosti saobracaja

4.3.1. Pokazatelji iz zvanicne statistike

Prema podacima sa portala JP ceste FBiH — Sarajevo, izdvajam nekoliko podataka:

- Putne nezgode najveéi su uzrok smrti mladih ljudi u dobi od 15 do 29 godina. Ukoliko se ovaj
trend nastavi, putne nezgode ¢e 2030.godine biti peti (mozda Cak tre¢i, primjedba autora
disertacije) najces¢i uzrok smrtnosti ukupne svjetske populacije, ucestaliji od AIDS-a, raka
plucaidr.

- Na putevima Sirom BiH godi$nje pogine oko 380 osoba, dok je 11.000 povrijedenih. Prema
zvani¢nim statustikama, stopa smrtnosti u drumskom saobracaju u BiH je oko 10,3 poginula na
100.000 gradana. To je oko 3 puta viSe nego u zemljama zapadne Evrope. Istrazivanje je
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pokazalo da samo u Federaciji BiH ima oko 250 poginulih i preko 6.800 povrijedenih gradana
svake godine i da ekonomija FBiH gubi preko 400 miliona eura godisnje (preko 5% svog
godiSnjeg BDP-a) ako se uzmu u obzir ukupni troSkovi medicinskog lijeenja, oStecenja
imovine, administrativni rad, gubitak produktivnosti, itd.
- Analiza troSkova saobracajnih nezgoda na podrucju Federacije BiH je pokazala da su troskovi

pogibije u drumskom saobracaju itekako znacajni, jer:

o troSkovi saobracajnih nezgoda po jednoj smrtno stradaloj osobi su 273.416 KM,

e troSkovi saobracajnih nezgoda po jednoj teSko povrijedenoj osobi su 100.757 KM,

o troSkovi saobracajnih nezgoda po jednoj lakSe povrijedenoj osobi su 25.780 KM,

o troSkovi svake SN sa poginulim osobama (u prosjeku) su 371.913 KM,

o troskovi svake SN sa teze povrijedenim licima su 176.374 KM.

1. | Prelazak na suprotnu traku (preticanje i obilaZenje, nepaZnja) 21,53
2. | Nepoduzimanjem adekvatne radnje vozaca (intezivnog usporenja,

bjeZanja udesno ili ulijevo i dr.) 12,63
3. | Greske pjesaka (rizicna prelazak, prelazak mimo pjesackog prijelaza,

kretanje desnom ivicom ceste, pretréavanje, neopreznost) 11,29
4. | Neadekvatne reakcije vozaca (kasno reagovanje na usporenje, naglo

poduzimanje usporenja, neoduzimanjem izmicanja, nagli manevar 10,46

volanom)
5. | Alkohol kod vozada 8,78
6. | Brzina (velika, neprilagodena, nesigurnosna, nedaekvatna) 8,48
7. | Neopreznost i nebudnost vozaca (prolaskom pored kolone pje$aka,

kretanjem pored zaustavijenih vozila, malo odstojanje, kasno 7,59

reagovanje na opasnost)
8. | Nedakvaino skretanje, ukljuGivanje i iskljucivanje iz saobradaja vozada 5,32
9. | Greske bicikliste (neopreznosti, iznenadnim prelaskom ceste, »

iznenadanim skretanjem) 499
10.| Tehnicka neispravnost vozila 1,97
11.| “Sjecenje” krivine od strane vozada 1,97
12.| Parkiranje (nepravilno parkiranje, ukljucivanje sa parking prostora) 1,87
13.| Alkohol kod pjeSaka 1,87
14.| Kolovoz (o$tecenja, zaledenost i dr.) 1,58
15.| Greske motocikliste 1,18
16.| Izrazito nepovoljni vremenski uslovi 0,79

Tabela br. 9. Uzroci saobracajnih nezgoda u BiH (teSke saobracajne nezgode) [27]

Uzroci saobracajnih nezgoda, prema zvani¢nim statistiCkim pokazateljima, izvor [27], predstavljeni su
na tabeli br. 9., odnosno ilustrovani i na dijagramu br. 21.
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1,97 -

1,58
B Covjek-voza¢ m/v 80,01 %
2,95 0,79 y
O Covjek - pjesak 13,12 %
13,12
O Covjek - biciklista 2,95 %
@ Vozilo 1,97 %
EPUT 1,58 %
@ okolina 0,79 %
80,01

Dijagram br. 21. Uzrocnici SN prema zvanicnim statistiCkim podacima

Prema zvani¢nim statistiCckim podacima, uticaj puta (i svih njegovih elemenata, ukljucujuci i gradevinski i

saobracajni spektar uticaja) sveden je na minimum.

UkljuCivanje putne mreZze Bosne i Hercegovine u Evropsku transportnu mrezu zahtijeva uvodenje
savremenih tehnologija, tehnicko-tehnoloskih dostignuca i prilagodavanje trzista kako bi se postigao
novi kvalitet, bezbjednost i brzina usluga, Sto je nemoguce ostvariti bez dodatnog institucionalnog i

organizacionog jacanja [27].

Bez obzira na koji period, Cak i bez obzira na koje podrucje, uvijek je u zvani¢noj statistici uticaj puta kao
faktora bezbjednosti saobracaja sveden skoro na nulu (u gornjem primjeru, to je 1,58%). Cak veéi uticaj
imaju i pojedinacno nabrajane radnje - greSke u pona$anju vozaca (parkiranje - 1,87%, ,sjeenje”
krivine - 1,97 %, i td.).

Ovakve nerealne statistike nastaju iz viSe razloga, a o svakom od njih mora se posebno pozabaviti
saobracajna struka i nauka, u buduénosti. Ti razlozi se mogu grupisati na sljedeéi nacin:

- odsustvo zelje da se pokazu pravi uzroci koji dovode do saobracajnih nezgoda,
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- preskup model dovodenja puteva (i saobracajnica) u zakonom propisani i potrebni nivo
bezbjednosti,

- komplikovaniji (sloZeniji — zahtjevniji od postoje¢eg) postupak evidentiranja stanja puta i
saobracajnice na LM saobracajne nezgode,

- kadrovski problemi u tijelima koji se bave ovom problematikom (nedostatak stru¢nih kadrova),

- uticaj politike na rasporedivanje budzeta, i drugi.

Sva ozbilina naucna istrzivanja potvrduju tezu da je znaCaj puteva i njihov uticaj na bezbjednost
drumskog saobracaja daleko veci od zvani¢no iskazivanih oko 1,5 %. Prema gornjem primjeru iz tabele,
odnosno, prema zvanicnim statistickim podacima, Covjek — kao uzroCnik saobracajnih nezgoda (svi
ucesnici u saobracaju — vozadi, biciklisti, pjeSaci, ostali) je isklju€ivi uzroénik u 95,66 % svih SN, (i to
kao voza¢ — 80,01 %, kao pjeSak — 13,12 %, biciklista — 2,95 %), dok vozilo uestvuje sa 1,97 %; put sa
1,68 % i okolina — 0,79 %. Ovakva analiza ne trpi ozbiljan pristup sa aspekta saobracajne nauke.
Svakako da i put i okolina udestvuju razumno vie od statisticki iskazanog uticaja. Sta je uzrok
nepotpunim statistiCckim podacima? Po misljenju nekih autora iz saobracajne struke, i put i okolina
sigurno utiu viSe, pa i na nadin da su u sadejstvu sa pogreSkama Covjeka kao faktora bezbjednosti.

Upravo o tome ima prostora u ovom radu.

4.3.2. Pokazatelji iz istrazivackog modela

Nakon obavljenih istrazivanja (predstavljenih u dijelu 4.1. ovog rada) nedvosmisleno je potvrdeno da
put, i sa gradevinskog i sa saobracajnog aspekta, predstavlja zna€ajno veéi problem za bezbjednost
saobracaja, odnosno, da utiCe na bezbjednost u mnogo vecoj mjeri od one koja se pominje u zvani¢nim

statistikama.

U ovom radu nisam imao namjeru da dodem do egzaktnih izmjeritelja — koliko procenata od svih
uzro€nika saobracajnih nezgoda otpada na probleme koje uzrokuje put, odnosno saobracajnica (sa
svojom opremom i signalizacijom). Namjera je i bila da pokaZzem da je uticaj puta mnogo veci, te na
potrebu da se nastave istrazivanja u pronalasku modela kojim Ce se obezbijediti pokazatelji za struénije
analize uzroka i odredivanje daljnjeg pravca djelovanja sa ciliem povecanja bezbjednosti drumskog

saobracaja.
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Ovakvu namjeru sam ostvario kroz provjeru hipoteze na primjeru gradevinski i saobracajno neuredenih
raskrsnica (kada uesnici u saobracaju ne postuju pravila ponaSanja u saobra¢aju), kroz anketu vozaca
i njihovom miSljenju (na uzorku od 1211 vozaca, njih 964 odnosno 79,60 %) da put znacajno viSe utice
na bezbjednost u drumskom saobracaju. Sklon sam prihvatiti njihovo veéinsko misljenje i nastaviti rad
na istrazivanju obima i vrste tog i tolikog uticaja puta, odnosno saobracajnice na bezbjednost

saobracaja.

Analizom svih Zapisnika o uvidaju saobracajnih nezgoda na podru¢ju Tuzle za jednu kalendarsku
godinu (953), naSao sam da se samo u 192 Zapisnika (20,15%) i to, uglavnom, prekucana, nalaze bar

neki od podataka o stanju saobracajne signalizacije u zoni mjesta SN.

To me inspiriSe na licni zakljuCak da bi bilo svrsishodno poraditi na unapredenju osnovnog obrasca za
upisivanje podataka na licu mjesta saobracajne nezgode (obrazac ,Zapisnika o uvidaju saobracajnih

nezgoda®), jer su nam ti podaci neophodni za dokazivanje veceg uticaja saobracajnice na nastanak SN.

Unapredenje treba da ide u smjeru definisanja sadrZaja ,novog obrasca“ koji bi, pored postojecih,
sadrzavao i nove obavezne podatke za popunjavanje na LM saobraéajne nezgode, kao $to su detaljan

opis stanja saobracajnice sa saobra¢ajnom signalizacijom u zoni mjesta SN.

4.3.3. Mjere u smanjenju broja saobracajnih nezgoda

Preventivne mjere u smanjenju broja saobracajnih nezgoda

Na podrucju BiH ostvaren je brz tempo razvoja motorizacije, a to zahtijeva promjene u ponasanju svih
uCesnika u saobracaju. Preventivno, vaspitni rad sa svim uCesnicima u saobracaju od posebnog je
znaCaja za sticanje i podizanje na jedan visi nivo saobracajno tehniCke kulture uopste. Kad su
pedagoske mjere u pitanju, nephodno je stvaranje i razvijanje humanijih odnosa medu svim ucesnicima
u saobracaju, zatim razvijanje moralnih normi, etickih vrijednosti i razvijanje potrebne svijesti o
solidarnosti u saobracaju.

Primjer odsustva i nerazvijenosti moralnih normi i drugih vrijednosti vozaca ilustrovan je i na fotografiji

br. 112. Na fotografiji je uocljiv parkirani automobil. Isti se nalazi na uredenoj pjeSackoj komunikaciji, u
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naselju STUPINE u Tuzli. Vozacu ocigledno ne smeta Sto svojim nepravilno parkiranim vozilom pjeSake

tiera van uredene staze na travnjak ili na kolovoz, ¢ineci ih nebezbjednim uéesnicima u saobracaju.

Fotografija br. 112. Parkirano pmv na pjeSackoj komunikaciji

Neophodno bi bilo pokrenuti niz akcija upoznavanja Skolske omladine sa osnovama sigurnosti
saobracaja, a ovu akciju bi bilo nuzno proSiriti i na sredstva javnog informisanja (lokalne radio i tv
stanice i Stampu). Saobracajno vaspitanje Skolske djece zasada se zasniva samo na sticanju
neophodnog znanja za pravilno ponaSanje u skladu sa saobracajnim propisima putem odgovarajucih
Skolskih sekcija, S$to nije dovoljno za potpunu pripremu djece za uslove koji vladaju u saobracaju.
Ovakav vid saobracajnog vaspitanja ima, uglavnom, takmicarski karakter. Iz ovog proizilazi potreba za
uvodenje saobracajnog vaspitanja u nastavni plan i program, odgovarajucu literaturu i na kraju dobiti
odobrenje od odgovarajuceg organa, i, Sto je jako bitno, imati stru€an nastavni kadar. Analize pokazuju

da od ukupnog broja poginulih pjeSaka,broj djece je jako veliki procenat, $to dovoljno ukazuje na
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potrebu organizovanog i preventivnog rada sa Skolskom djecom, kao i na primjenu odgovarajucih

kaznenih sankcija.

Sve intenzivniji saobracaj zahtjeva sve viSe znanja i umijeca buduceg vozaca. Stoga auto-Skole treba
da prate, istrazuju i izdvajaju bitne zahtjeve sigurnosti saobracaja, ukljuCuju ih u svoje programe obuke i
na najpogodniji nacin prenose na kandidate. U cilju poboljSanja obuke, poboljSanja prolaznosti
kandidata, neophodno bi bilo uvesti stalne pripreme i usavrSavanje nastavnog i instruktorskog kadra,

kao i lanova ispitnih komisija u Ciji rad treba ukljuciti najbolje pedagoske i saobracajne strucnjake.

Potrebno je, takode, auto-Skole opremiti savremenim ucilima, kao i dopuniti postojeCe nastavne
programe. Otvaranjem privatnih auto-Skola problem kvaliteta nastave i obuke je jo§ vedi, jer je

prevashodni cilj vlasnika auto-8kola zarada, a kvalitet obuke je po strani.

Vaznu ulogu u saobrac¢ajnom obrazovanju mogu odigrati auto- transportne organizacije sistematskim
provodenjem vaspitnog rada sa vozacima, povecanjem opSteg obrazovanja i tehnickog znanja vrSenjem
instruktaze vozaCa pri zaduZivanju novim vozilom i pri vrSenju zadataka u sloZzenim putnim i

meteorolo$kim uslovima.

Jedna od preventivnih mjera je povecanje i stalno pracenje tehnicke ispravnosti vozila. To se moze
ostvariti redovitim tehnickim pregledima i svakodnevnim odrzavanjem vozila, atestiranim i originalnim
rezervnim dijelovima, dosliednom primjenom kaznenih i disciplinskih mjera prema vozacima i
odgovornim licima, dopunom poslovne politike osiguravajucih zavoda po pitanju uceSca u troskovima za

izazvane Stete treCim licima pri koriStenju tehniCki neispravnog vozila i sl.

Veliki broj saobracajnih nezgoda nastaje greSkom vozaca i s tim u vezi bilo bi neophodno sa vecom
odluCnoS¢u registrovati i upozoravati prekrsioce, $to je duznost organa za kontrolu saobracaja. U
sluCajevima ponavljanja prekrsaja, bilo bi potrebno uvesti i primijeniti ostrije kaznene sankcije ili druge
mjere (uslovno oduzimanje vozacke dozvole, upucivanje na doobuku, provjeru znanja i sposobnosti za

upravljanje vozilom i dr.).
Provjera sposobnosti vozaca treba da se ostvaruje dopunskim metodama u toku obuke za vozace, i

kada se otkrije nedostatak, upucivati lica na lijeCenje, a u slu¢aju neizljeCivosti, osobu treba proglasiti

trajno nesposobnom za upravljanje vozilom (i trajno joj oduzeti vozacku dozvolu).
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Iz analiza SN moze se vidjeti da je od ukupnog broja nastradalih putnika najviSe njih nastradalo u
putni¢kim automobilima. PoboljSanje sigurnosti u putni¢kim automobilima, pored navedenih vaspitno-
obrazovnih mjera, moglo bi se ostvariti savjesnijom primjenom - upotrebom obaveznih sigurnosnih

pojaseva i uredno postavljenih naslona za glavu, a -kao krajnja mjera- kaznenim sankcijama.

Na kraju, ali ne kao manje vazno, samo podsjetimo na obavezu projektovanja, izgradnje, odrzavanja i
nadzora puteva i saobracajnica u skladu sa Zakonskim rjeSenjima, o ¢emu se dalje u ovom radu

detaljnije govori.

Regulativne i organizacione mjere u smanjenju broja saobra¢ajnih nezgoda

Pod regulativnim i organizacionim mjerama podrazumijevaju se djelatnosti koje se poduzimaju u cilju
suzbijanja negativnih pojava u saobracaju, mjere regulisanja i organizacije saobracaja na putevima.

Neke od regulativnih i organizacionih mjera na Tuzlanskom podrucju su:

e obezbijediti saobracajne projekte signalizacije i opreme puta u skladu sa Zakonom,

e izvrSiti rekonstrunkciju i modernizaciju pojedinih dionica puta,

e autobuska stajaliSta graditi van puta i utvrditi njihov potreban kapacitet, zatim preispitati
mikrolokaciju stajalita JGS u odnosu na pjeSacke prelaze i raskrsnice, sa cilism pobolj$anja
bezbjednosti putnika i $to manjeg ometanja sobracaja,

e na mjestima intenzivnih pjeSackih tokova zabraniti parkiranje vozila na dijelovima trotoara i na
taj nacin vratiti pjeSacima prostor koji je njima namjenjen,

e izgraditi pjeSaCke staze u naseljenim mjestima i na taj naCin odvojiti pjeSacke tokove od tokova
vozila,

o rekonstruisati pojedine raskrsnice i na njin postaviti svjetlosnu signalizaciju,

e urediti prilazne i priklju¢ne puteve,

e sanirati opasna mjesta na putevima,

o sprijeCiti bespravnu izgradnju u zastitnom pojasu puta,

e zahtijevati od organizacija za odrzavanje puteva da se pri odrzavanju istih pridrZzavaju
bezbjednosnih normativa, a potrebno je veCu paznju posvetiti odrzavanju lokalnih puteva,

narocito u zimskom periodu,
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e poostriti odgovornost u auto-transportnim preduzecima, kod poslovnih organa i sluzbi, kao i
funkcionisanje unutradnje kontrole tehnicke ispravnosti vozila i psihofizicke sposobnosti vozaca,

o dosljedno pridrzavanje svih zadataka saobracajne inspekcije, tj. da obezbijede odgovarajuce i
efikasno sprovodenje i postivanje propisa od svih subjekata odgovornih za bezbjednost
saobracaja i

o prilikom izgradnje i rekonstrukcije puteva treba voditi raCuna o zelenim povrSinama i uticaju

buke na okolinu.

U svakom slucaju, neophodno je poznavati i poStovati Zakonom predvidena pravila ponasanja u
saobracaju, popularno predstavljena u takozvanoj ,Piramidi saobracajnih pravila® prikazanoj slici —
fotografiji br. 52. (strana 87).

Mladim vozacima treba savjetovati kako da promijene pogresne navike vozaca iz prethodnih generacija
i stalno ponavljati: ,Upravo Vi koji se sada osposobljavate za odgovornog i kulturnog vozaca u
saobracaju na putevima, morate zapamtiti da Vas nikakvo neznanje i neiskustvo ne oslobada od
eventualne prekrsajne i kaznene odgovornosti.“ Takode im treba saopstiti sljede¢u Cinjenicu: ,Sa tek
dobivenom vozackom dozvolom, na samom ste pocetku samostalne voznje. Stoga i dalje ucite,

vjeZbajte i stjecite svoje vozacko iskustvo. Znanje je skupo, ali neznanje je jo$ skuplje.”

InaCe se obaveza izuCavanja saobracajno — tehnicke kulture sve vise namece kao redovan, odnosno
obavezan ,predmet‘ po struénim nastavnim planovima i programima u osnovnim i srednjim Skolama,
dakle, za djecu Skolskog uzrasta i prije mogucnosti sticanja odredenih znanja i vjestina u auto- Skolama
(AS) i prije polaganja vozackih ispita. Poredenja radi, po mislienju mnogih, ova obaveza je veca od npr.
,muziCke* kulture ili ,likovne* kulture koje su svo vrijeme prisutne u obrazovanju i vaspitanju djece
Skolskog uzrasta. Ova obaveza se namece tim prije — $to djeca svakodnevno stradavaju u saobracaju,
a osnovna pretpostavka uzroka za takve nezgode je u saobracajno — tehniCkom nepoznavanju pravila i

propisa za bezbjednom ucesce u saobracaju i nedostatak saobracajno — tehnicke kulture. [29]

Odvijanje drumskog saobra¢aja u BiH ugrozeno je posebno zbog propusta ¢ovjeka (prije svih — vozaga)

i propusta Govjeka na projektovanju, izvodenju i odrZzavanju puteva (i saobraéajnica).

Na fotografijama koje slijede prikazan je niz problema na saobraajnicama koje izazivaju kako

projektanti i izvodaci, tako i vozaci motornih vozila koji ugrozavaju bezbjednost drumskog saobracaja:
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Fotografija br. 114. Obaveza vozaca je i CiSCenje kolovoza
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Fotografija br. 115. Izvod iz Projekta signalizacije na petlji ,SICKI BROD" u Tuzli
(na znaku 1V-15 ,potvrda pravca® nema | sliedeceg grada — opstine Srebrenik)

Fotografija br. 118. Horizontalna signalizacija Fotografija br. 119. Nacini parkiranja
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Fotografija br. 120. ,Zasticeni* ulaz zgrade Fotografija br. 121. Rasvjetni stub i znakovi

KONKRETNE PREPORUKE:

Na bazi izvedenih istraZivanja, na primjerima puteva, odnosno saobracajnica u Tuzli, mogu se

preporuciti konkretna rjeSenja za unapredenje bezbjednosti drumskog saobracaja, i to:

>

Raskrsnicu ulica Aleja Alije Izetbegovi¢a (ranije — Oktobarska ulica) i ulice Radojke Laki¢, kod
PTT, treba hitno regulisati putem vertikalne i horizontalne signalizacije;

Raskrsnicu ulica Bosne Srebrene (juzna GGM) i ulice Mustafe Hukiéa (kod ,Saéirovog* mosta),
treba hitno regulisati — izradom saobracajnog projekta koji bi ukljucivao i rieSenja za
sprjeCavanje nedozvolienog prelaska JGGM od strane pjeSaka na nepredvidenom mjestu;
Prilaz raskrsnici ulica Franjevacka (kod ,Socijalnog®) i ulice Hendek, iz pravca ,Socijalnog®,
treba hitno preprojektovati, odnosno, u slu¢aju zadrZzavanja jednosmjernog rezima saobracaja
treba iskoristiti cijelu povrSinu kolovoza na nacin obiljezavanja tri saobracajne trake, i to po
jednu za svaki od dozvoljenih smjerova kretanja na raskrsnici;

Za raskrsnicu kod mosta ,Kipovi“ na juznoj GGM treba hitno uraditi i gradevinski i saobracajni
projekat rekonstrukcije — na nacin da se, pored ostalih rjeSenja, zabrani skretanje vozila sa
JGGM lijevo ka dzamiji, odnosno, uklju€ivanje vozila od dZamije skretanjem ulijevo na JGGM, a
takode i da se onemoguci pjeSacima da prelaze JGGM na nedozvoljenom i nebezbjednom
mjestu (kod ,Kipova“ i dzamije), obzirom da na udaljenosti od oko 30 metara ima obiljezen i
bezbjedan pjeSacki prelaz.
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5. MOGUCNQSTI STVARANJA OBAVEZE EVIDENTIRANJA STANJA
SAOBRACAJNICE

Potrebno je naglasiti znaCaj obaveze evidentiranja stanja saobracajnice pri vrSenju uvidaja saobracajnih
nezgoda, dakle, u postupanju sluzbenih lica kod saCinjavanja Zapisnika o uvidaju saobracajnih

nezgoda.

Takode, ovdje se daje i analiza pokazatelja istrazivanja, te uporedna analiza prema podacima na

odgovarajucem uzorku.

U okviru ovog dijela daje se i prijedlog modela sa praktiénim doprinosom u stvaranju boljeg zakonskog

okvira za unaprjedenje bezbjednosti saobracaja na putevima.

5.1. Postojeci nacin evidentiranja za potrebe statistike o SN

U Bosni i Hercegovini se uobi¢ajeno koristi propisani obrazac za evidentiranje podataka na licu mjesta
saobracajne nezgode. Obrazac ,Zapisnik o uvidaju saobracajne nezgode® (popunjen) je prikazan na
fotografijama br. 101. i 102. (strana 186 i 187). Obrascem su predvideni odredeni obavezni sadrZaji
(mjesta za unos podataka) za veéinu neophodnih informacija o uslovima nastanka saobracajne
nezgode. Medutim, praksa je pokazala, a narocito nakon ukidanja posebnih odjeljenja ,Saobraéajne
policiie“ u stanicama i upravama Ministarstava unutradnjih poslova (u kojima su poslove uvidaja i obrade
mijesta nezgode i popunjavanja zapisnika o uvidaju SN obavljala posebno educirana lica), da se danas
obrasci popunjavaju na neprincipijelan, ¢esto nestru¢an i nepotpun nacéin — pa izostaje moguénost
kvalitetne dalje obrade i odgovarajuce struéne analize dobijenih podataka sa lica mjesta. Cesto izostaje
uzimanje - evidentiranje obrascem traZenih podataka (posebno Cesto o vrsti i stanju kolovoza i
vremenskim prilikama, a skoro uvijek nedostaju podaci o skici — crtezu saobracajne situacije na licu
mjesta pri vrSenju uvidaja). O unoSenju podataka o zateCenim tragovima na licu mjesta nema ni potrebe

detaljnije elaborirati na ovom mjestu, s obzirom da je ve¢ napomenuto da to rade sluzbena lica koja
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obi¢no nisu dovoljno i struéno educirana za taj posao. Naknadna izrada skice lica mjesta SN nije
odgovarajuce rjeSenje sa saobracajno-tehnickog aspekta, posebno ako uz nju nije i na samom obrascu
na LM bar pojednostavljeno unesena (s obzirom da obrazac zapisnika potpisuju vozaci ucesnici SN, a
naknadno uradenu skicu nemaju priluku ni da vide — Sto dovodi u opravdanu sumnju kako sam sadrzaj

skice, tako i namjere sluzbenih lica).

U svakom slu€aju i postojeci obrazac Zapisnika o uvidaju saobracajne nezgode i pridodate nepotpisane
skice LM (koje vozaci ucesnici nisu ni vidjeli ni mogli potpisati na LM), popunjene na prethodno opisani
nacin, nisu dobra osnova za daljnju stru¢nu analizu niti za valjanu zvani¢nu statistiku o0 saobracajnim

nezgodama u Bosni i Hercegovini.

O stanju saobracajnice na kojoj se dogodila predmetna saobraajna nezgoda nisu ni predvideni
obavezni podaci na obrascu Zapisnika o uvidaju saobracajnih nezgoda. S obzirom da u praksi imamo
znaCajan broj prekucavanih zapisnika (dakle, uradenih naknadno, van LM) i to bez prikljuenih i
obrazaca Zapisnika, konstatuje se da u njima ponekad izostanu Cak i obrascem predvideni sadrzaji
(bude propusteni u prekucavanju), ali i da u pojedinim od takvih prekucavanih zapisnika sluzbena lica
koja su vrSila uvidaj po svojoj procjeni unesu i djelimine podatke o stanju saobracajnice (prije svega o
postavljenoj saobracajnoj signalizaciji, njenoj vidljivosti i njenom stanju, i neki drugi), ali obiéno samo na
uzem podrucju u zoni mjesta predmetne SN. Kako to nije bilo u obrascu obaveza, to su rijetki primjeri i

nisu dovoljni za stru¢nu obradu i analizu.

Ovi i ovakvi zapisnici su jedina izvorna evidencija o saobra¢ajnim nezgodama u BiH. Na osnovu takvih
Zapisnika, po pravilu, saobracajno neobrazovana lica vrSe ,obradu® istih i odlaganje u registre — na
cuvanje. Podatke koji se dobiju takvom ,obradom* nije realno moguce sabirati niti uporedivati. A upravo
se to dogada pri pravljenju baze podataka za izradu zvaniCne statistike o uzrocima saobracajnih
nezgoda u Bosni i Hercegovini. Na primjeru istrazenih Zapisnika za 2015.godinu (o svim SN) u Tuzli, da
se zakljuCiti da su obradene na tri razliCita nacina u tri Policijsijske stanice i da se (osim u osnovnim
elementima kao Sto je broj SN i broj poginulih lica) nisu ni mogle, niti su sakupliene u jedinstvene
izvjeStaje. A kakvi su onda mogli biti podaci koji su ,0tisli* iz policijske uprave Tuzla za 2015.godinu?
Mogli su biti samo nepotpuni i netacni, ali svakako - i struéno neobradeni. Takvi podaci predstavljaju
oshov za izradu zvaniCne statistiCke 0 SN prema kojoj je uticaj stanja saobra¢ajnica na dogadanje

saobracajnih nezgoda u Bosni i Hercegovini minimalan i nerealan.

Iz navedenih razloga se pojavila potreba za analizom mogucénosti na unaprjedenju ovog stanja.
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5.2. Moguénosti uvodenja obaveze evidentiranja stanja saobracajnice

Analizirajuci propuste na unoSenju podataka o saobracajnoj situaciji pri nastanku saobracajnih nezgoda
pri pregledu 953 Zapisnika o uvidaju saobracajne nezgode (uzorak, 100 % evidentiranih nezgoda tokom
2015.godine u Tuzli) i potrebi dodatnih kvalitativnih (i kvantitativnih) podataka sa lica mjesta u zoni
svake saobracajne nezgode na kojoj se vrSi uvidaj, doSao sam do zakljucka da postoji potreba za
popravkom izgleda, odnosno sadrzaja samog obaveznog obrasca ,Zapisnika o uvidaju saobracajne

nezgode®.

U ovom radu nema osnova dalje elaborirati potrebu izmjena u organizaciji Ministarstava unutrasnjih
poslova koje su nadlezne da vr8e kontrolu i nadzor nad primjenom Zakona o osnovama bezbjednosti
saobracaja na putevima u BiH. Odnosno, takva izmjena i kadrovska unaprjedenja nisu predmet ovog

rada.

U sadrZajnom smislu, na postojeCem obrascu nedostaju zahtjevi za unos podataka o sljiede¢im
elementima:

- Stanje saobracajne signalizacije (koja sve signalizaciia - H i V ili svjetlosna ima, koliko je
vidljiva, koliko je uodljiva, u kojoj mjeri je koordinirana, kakva je osvjetlienost saobracajnice u
zoni LM saobracajne nezgode u noénim uslovima, ...),

- Stanje puta u Siroj zoni mjesta SN (stanje elemenata puta: slijedenje — pravac — krivina,
poprecni i poduzni nagib, kontra nagib, stanje kolovoznog zastora, postojanje kolotragova,
postojanje udarnih rupa, deformacije kolovoza, stanje objekata pored puta, ...),

- Napomena - da sluzbena lica obavezno moraju uraditi crteZz — skicu LM u vrijeme vrSenja
uvidaja, sa svim elementima ... na samom obrascu Zapisnika i da taj obrazac — potpisan i od
uesnika SN na LM mora biti obavezan sadrzajni elemenat zvaninog spisa 0 svakoj
evidentiranoj SN ... (prekucani Zapisnik i naknadno uradena skica moZe biti pridodata uz

originalni obrazac zapisnika, ali nikako kao jedini ,Zapisnik®).

Cijenim kako potreba za dopunom traZenih podataka u obrascu Zapisnika o uvidaju saobracajnih
nezgoda realno postoji, s obzirom na pokazanu €injenicu da elementi i stanje saobracajnice u znacajno
vecoj mjeri utiCu na nastajanje saobracajnih nezgoda, a isti izostaju iz zvani¢ne statistike, s obzirom da
u postojecem obrascu nisu ni predvideni za unos od strane ovlasc¢enih sluzbenih lica pri vrenju uvidaju

saobracajnih nezgoda.
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Definisanje samog polozaja za ove ,hove — dodatne” podatke na novom obrascu Zapisnika moze biti
predmet daljih istrazivanja, odnosno, davanje tehnickog rjeSenja u smislu: gdje locirati nova pitanja i

koliko detaljno, kojim tekstom, i slicno; nije predvidena za ovaj rad.

5.3. Uporedna analiza pokazatelja (sa rezultatima - na uzorku)

Prema trenutno vazecim obrascima Zapisnika o uvidaju saobracajnih nezgoda u BiH i podacima iz njih
takvih dobijenim, imamo nerealnu statistiku da faktor- ovjek (u sistemu: ¢ovjek — vozilo — put — okolina)
uCestvuje u preko 95 % sluCajeva kao osnovni i jedini uzro¢nik saobracajnih nezgoda. Da je to tako u

stvarnosti, onda bi bilo bespredmetno i raspravljati o uticaju drugih faktora na bezbjednost saobracaja.

Ali, naravno, istina je mnogo sloZenija. Samo do nje treba doci na odgovarajuci nacin. A kako drugacije
- nego uvodenjem u analizu uzroka svih uticajnih faktora, koji su iz raznoraznih razloga do danas bili
zapostavljani i izostavljani. Jedan od posebno zapostavljenih uticajnih faktora je i put, zajedno sa
saobracajnim elementima na njemu (saobra¢ajnom signalizacijom i opremom). U okviru zvani¢ne

statistike, put kao uzro¢nik u saobracajnim nezgodama, pojavljuje se samo u oko 1,58 % slucajeva.

IstraZivanja sprovedena u funkciji ovog rada ukazuju na znacajno veci uticaj puta i njegovih
karakteristika, ukljuCujuci i elemente saobracajne signalizacije i opreme na putu (79,60 % anketiranih
vozaCa smatra da put znaCajno viSe utice, a samo 20,40 % anketiranih smatra da je put zanemariv
uzroCnik SN — kako to i zvani¢na statistika predstavlja). S obzirom na izostanak podataka o stvarnim
uzrocima saobracajnih nezgoda u izvornoj dokumentaciji (na obrascima Zapisnika o uvidaju SN) i
neosjetljivost statistiCara na ,logiku®, zvani¢ni podaci bez struénih analiza su predugo u upotrebi. Iz tih
razloga su izostajala i znacajnija ulaganja u brZi razvoj kvalitetnijih infrastrukturalnih rjeSenja, a novac
koji je morao biti ulagan u razvoj saobracajne infrastrukture u BiH je godinama nenamjenski troSen.
LakSe je bilo tumaciti glavnim i skoro jedinim uzroénikom saobracajnih nezgoda Covjeka — vozaca koji u

vecini slu¢ajeva SN nije prilagodio brzinu kretanja svog vozila uslovima puta i saobracajne situacije.

Kako u praksi izgleda ta obaveza i moguénost prilagodavanja? Na primjeru jedne od najopasnijih radnji

u drumskom saobracaju — preticanju , mozZe se pokazati apsurdnost prethodne teze:

- Daje put bio izveden u skladu sa potrebama narastajuc¢eg saobracaja na njemu, da je umjesto

puta sa dvosmjernim saobracajem (sa po jednom saobratajnom trakom za jedan smjer
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kretanja) izveden put viSeg ranga sa jednosmjernim saobracajem, broj konfliktnih taCaka bi bio
znacajno maniji, odnosno broj SN bi bio znac¢ajno manij,

- Da je put bio bolje odrzavan i kolovozni zastor sa signalizacijom na njemu obnavljan u skladu
sa propisanim obavezama, vozaci bi Cinili manje propusta vezano za duzinu zaustavnog puta i
mogucnost zaustavljanja vozila u slu€aju iznenadne opasnosti prije kontakta sa drugim vozilom,
pjeSakom, ili ...,

- Da su putevi bili na odgovaraju¢em nivou, vozaci ne bi ni imali potrebu prilagodavanja u velikom

broju slucajeva, ...

Teorijski posmatrano, za vozaCa se uvijek moze smatrati da je svojom aktivnos¢u, odnosno ispravim
ponasanjem mogao izbje¢i SN. Ali, takvo razmi$ljanje bi nas dovelo do apsurda tipa: da nije bilo tog
konkretnog voza¢a na putu, saobracajna nezgoda se ne bi ni dogodila. Treba realnije posmatrati stanje
u saobracaju, u smislu: Sta je kod vozaca izazvalo takve pogresne reakcije? Da li npr. voza¢ koji se
kre¢e u koloni nekoliko kilometara bez mogucnosti preticanja (Sto je realnost na putevima u BiH)
ocekivano mijenja svoj karakter i postaje agresivniji. Zasto? Da li voza¢ koji postuje ogranicenje brzine
izraZzeno saobracajnim znakom treba neograni¢eno da vozi tom ograni¢enom brzinom u uslovima kada
iz bilo kojih razloga na toj dionici puta nema znaka za prestanak ograni¢enja brzine (u BiH je takva
pojava Cesta slika, znak za prestanak ogranicenja je ,bio nekada®). Da li vozac pri voznji nocu moze biti
zaslijeplien od svjetala vozila iz suprotnog smjera, i da li bi bio zaslijepljen u uslovima da je put
osvijetlien? Da li bi voza€ bio iznenaden u nekoj krivini da je ona bila pregledna kako je i projektovana (a

ne u postoje¢im uslovima — zarasla u rastinje), ...

Namece se zakljuak, da bi voza¢ imao mnogo manje prilika za pogre$no postupanje u drumskom
saobracaju kada bi put sa signalizacijom i opremom na njemu bio izveden i odrZavan kako je i

propisano.

Da bi mogli argumentovanije analizirati sve ove i druge uticaje puta, odnosno saobracajnice na
znacajno vece (ali koliko) ucesce u uzrocnicima SN, moramo imati bolju informacionu osnovu, odnosno
kompletniju (sveobuhvatniju) bazu podataka o uslovima koji su vladali u zoni mjesta saobracajne
nezgode, a ne samo na LM. Iz izvedenih istraZivanja i sprovedene ankete voza¢a mozemo potvrditi

mi$ljenje nekih autora o bar 30 % uceSca uticaja saobracajnice na nastanak saobracajnih nezgoda.

U velikoj mjeri, greSke vozaca su izazvane, odnosno proizvedene usljed loSih rjeSenje elemenata puta i

saobracajnice.
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5.4. Prakti¢an doprinos

PraktiCan doprinos stvaranja obaveze evidentiranja stanja saobracajnice u Siroj zoni mjesta nastanka
saobracajne nezgode bio bi u tome Sto bi se primjenom obaveze evidentiranja veceg broja podataka na
LM (a posebno podataka o stanju saobracajnice) stvorili realni uslovi za strune analize i definisanje
odgovarajucih mjera i postupaka za unaprjedenje bezbjednosti saobracaja, a posebno za obavezu i
ekonomsku opravdanost ubrzane gradnje novih i modernizaciju postoje¢ih saobracajnica u Bosni i

Hercegovini.

U postojeCim uslovima, kada zvani¢na statistika minimizira uticaj puteva, odnosno saobracajnica u
uzro€nicima saobracajnih nezgoda u BiH, moglo se nalaziti nerealnih zvani¢nih opravdanja i izgovora za
odlaganje investiranja u saobracajnu infrastruktura i sredstva preusmjeravati u druge namjene (a u

socio-ekonomskim uslovima kakvi ve¢ dugo vladaju u BiH bilo je previSe tih drugih namjena).

Smatram da je iz izlozenog u ovom radu pokazano kako je krajnje vrijeme da se u BiH ozbiljno shvati

ovaj problem i uoCi stvarno veci obim uticaja puta (saobracajnice) na bezbjednost saobracaja.

Uvodenjem obaveze evidentiranja dodatnih podataka o saobracajnici od znaCaja za stru¢ne analize,
stvorile bi se pretpostavke za ponaSanje zakonodavne i izvrSne vlasti u smjeru hitnog rjeSavanja ovog

,hacionalnog“ problema.
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6. MOGUCNOSTI DALJIH ISTRAZIVANJA

Nakon sveobuhvatne analize stvarnih uzroka saobracajnih nezgoda na putevima, a posebno uticaja

saobracajnica na bezbjednost drumskog saobracaja, kao i nakon istrazivanja sprovedenih za potrebe

ove doktorske disertacije, na kraju samog rada mogu se navesti razne mogucnosti daljih istrazivanja.

Od interesa ovog autora za daljnja istrazivanja namecu se sljedece teme:

>

YV V VYV V

troSkovi saobracajnih nezgoda, odnosno ekonomska isplativost vecih ulaganja u povecanje BS,
posebno sa aspekta ulaganja u kvalitetnije puteve i saobracajnice,

globalna opravdanost vecih ulaganja u putnu infrastrukturu,

ko se sve bavi saobracajnim projektovanjem u BiH,

ko se u BiH bavi planiranjem, projektovanjem, requlisanjem i bezbjednoScu saobracaja,

ko sve radi na poslovima bezbjednosti saobracaja u Ministarstvima unutrasnjih poslova (koji
jedini vr$e nadzor nad primjenom Zakona o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima
BiH),

kakvi i koji treba da budu obavezni dokumenti za bolju evidenciju o elementima sistema
drumskog saobracaja, a za potrebe unapredenja bezbjednosti saobracaja,

kako se trebamo organizovati i nastupati u cilju obezbjedenja potrebnog uvaZavanja
saobracajne struke i nauke (kakav uticaj na donosioce zakonskih i podzakonskih akata, i
kakvim metodama moZemo postici da zakonodavna i izvrsna vlast napokon pocne primjenjivati
ZOBS u smislu ispunjavanja svoje obaveze),

kakvo obrazovanje (predSkolsko, osnovno i srednje) sa saobracajno-tehni¢kog aspekta
trebamo,

kakva je edukacija kandidata i voza¢a motornih vozila (prije i poslije polaganja vozackih ispita) i
koji su uzroci njihovog pogresnog ponasanja u saobracaju,

kakva su iskustva i rezultati bezbjednosti drumskog saobrataja u ranijem sistemu
organizovanja i izvodenja ispita za vozate m/v (u organizaciji MUP.a) i danas (poslije
2006.godine) u organizaciji Ministarstava obrazovanja u BiH,
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» 0 potrebi struCnijeg obaveznog izuCavanja odredenih tehnika voznje (koje kandidati za vozace
ocCigledno ne savladaju u dovoljnoj mjeri tokom ,danasnje“ obuke, pa se na putevima u BiH u
velikoj mjeri pogresno ponasaju npr. na raskrsnicama — posebno sa kruznim tokom saobracaja,
pri parkiranju, pri preticanju, na autoputevima, na obiljeZenim pje$ackim prelazima,...)

> itd.

Na ovom mjestu podsjetimo se ranije pomenutog ,drugog stuba kao jednog od pet stubova
bezbjednosti saobracaja (prema ,Globalnom planu® Svjetske zdravstvene organizacije), pa navedimo
osnovne smjernice u podrucju djelovanja ka unaprjedenju puteva i kretanja [62]:

1. put ne smije da bude uzrok saobracajne nezgode.

2. puttreba da sprije¢i SN kada dode do greSke uéesnika u saobracaju ili greSke na vozilu,

3. put treba da sprije€i ili ublazi posljedice nastale SN.

lako nisu osmiSljena samoodrZiva rjeSenja za sve tipove saobracajnica i puteva, posebno na ruralnim i
udaljenim putevima sa malim intenzitetom saobracaja, hijerarhija kontrole i bezbjednosti mora da se
primjeni. Prema pomenutom ,Globalnom planu“ na najviSem nivou je samoodrziva prevencija od
ozbilinih povreda i smrtnih sluCajeva, ali se ta prevencija mora implementirati u svim nivoima puteva,
kako onih sa ve¢im intenzitetom, tako i na one sa manjim saobracaja. Na drugom nivou je ,smanjenje
rizika u realnom vremenu® koji podrazumijeva blagovremeni uvid (korisnicima) u ozbilinu opasnost u
vidu saobracajnih znakova i upozorenja kako bi ublaZili svoju akciju i pobolj$ali reakciju. Tre¢i nivo
podrazumijeva smanjenje rizika u vidu primjene ,nacrta sigurnog puta“, kao i ponasanje samih ucesnika.
Kako se ova tema fokusira na bezbjednost drumskog saobracaja, ovdje jo§ napomenimo da baza
predvidenih neophodnih znanja obuhvata institucionalnu odgovornost za bezbjednost saobracaja, razvoj
,hacrta sigurnog puta“, podizanje svijesti i spoznaju problema bezbjednosti na putevima, bazu
podataka o saobracajnim nezgodama, edukaciju o bezbjednosti saobracaja, zakone o bezbjednosti u
saobracaju, sprovodenje saobracajnih propisa, kao i monitoring i procjenu efikasnosti i aktivnosti
bezbjednosti saobracaja na putevima.

Iz svih navedenih razloga, u razvijenom svijetu se unazad preko desetak godina vr8e razna istraZivanja o
mogucénosti primjene IT tehnologije u saobracaju, posebno sa aspekta vozila i sa aspekta puteva — kao

faktora bezbjednosti u drumskom saobracaju, na koje se relativno brzo moze uticati.
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Kako smo u ovom radu, zbog same teme, viSe govorili o uticaju puteva, odnosno saobracajnica na
bezbjednost drumskog saobracaja, to u nastavku dajemo osvrt na neka od istrazivanja po pitanju tzv.

Linteligentnih puteva®.

Razvojem tehnologije stvorene su pretpostavke za razmatranje moguénosti uvodenja dinamicke uloge
horizontalne signalizacije, tako da sama horizontalna signalizacija na saobraCajnicama postane

informaticki aktivna [59]. U nastavku se daje par odabranih ideja i inovativnih rjeSenja u ovoj oblasti.

SAOBRACAJNICA KAO MULTIMEDIJA:

Nakon rjeSavanja problema trajnosti horizontalne signalizacije (putem koriS¢enja posebnih
visekomponentnih materijala) produzen je njen vijek sa ranijih oko tri mjeseca na mogucih tri do Cetiri

godine, ali je ostao problem - nepromjenljivi sadrzaj ove signalizacije.

Skot i Julija Bruso 2006.godine patentirali su ideju ,solarnih puteva“ ¢ime otvaraju vrata za realizaciju
ideje o izmjenljivom sadrzaju horizontalne signalizacije. U ovom slucaju, oznake horizontalne
signalizacije su dio novog dizajna kolovozne povrsine koja se izvodi od posebnih elemenata (plo¢a) koje
sadrze solarne baterije, reciklirano staklo, liepila i druge materijale. Na taj naCin horizontalna
signalizacija moze da postane sekundarni proizvod novog tipa kolovozne povrSine koja predstavija
multimedij koji je trajan, otporan na habanje, niske temperature (ne mogu se zalediti) i vidljiv u uslovima
smanjenog ambijentalnog svjetla i no¢u. Tzv. ,solarni put* u ovakvom kontekstu postaje dio koncepta

Linteligentnog puta“ koji komunicira sa voza€ima, upravlja saobracajem, prikuplja razne podatke, itd.

Na sliede¢im fotografijama predstavijeni su primjeri elemenata solarnog panela sa led diodama,

odnosno solarnog puta:

Fotografije br. 122. i 123. Elementi solarnih panela
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Fotografija br. 124. Elementi solarnih panela

Moramo napomenuti da ova ideja, odnosno koncept, ima i svojih nedostataka koji se ogledaju u tome
Sto bi danas na putevima u eksploataciji bilo potrebno ukloniti postojece povrsinske slojeve kolovoza i
ugraditi novi — $to je svakako sloZen i obiman zahvat, a ostaje jo$ uvijek i problem nedovoljne vidljivosti
ovih oznaka horizontalne signalizacije pri dnevnom svjetlu. Bez obzira na pomenute probleme, u svijetu
veC imamo primjere implementacije solarnih panela, npr. na bicilkistickim stazama u Roterdamu,
2015.godine.

INFORMATICKI AKTIVNO BOJILO:

Kako je u svijetu najveéi procenat horizontalne signalizacije ugraden na kolovoz odgovarajucim bojilima,
bilo je izazovno pronaéi bojila koja bi bila ,informati¢ki aktivna“ a istovremeno jeftina i jednostavna za
implementaciju. Ovakvu ideju ve¢ je realizovao holandski Studio Roosegarde (po vlasniku — Den
Rosegard) na izgradenoj biciklisti¢koj stazi ,Vinsent van Gog*“ u Holandiji, na nacin Sto je povrSinu
biciklistiCke staze izveo posebnim bojilom koje akumulira solarnu energiju tokom dana, a nocu je
emituje. Posebno bojilo je naneseno na kameni agregat koji je ugraden u asfaltnu povrsinu, $to je
predstavljeno na fotografijama br. 125-127.
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Naravno da su ovakve ideje proizvele potrebu za kreiranjem podrske ,inteligentnim putevima® kako bi
informaticki potencijal bojila mogao biti aktiviran pri razli€itim spoljnjim uticajima (npr. pri niskim
temperaturama na kolovozu ¢e se pojaviti slika pahuljica, ivicne linije svijetleCe u sumrak i nocu,
zabrana preticanja, odnosno- puna sredisnja linija postaje dio dinamiCkog upravljanja saobracajnim

tokovima na putevima, i sl.). Primjeri novih mogucnosti horizontalne signalizacije dati su na sljede¢im

fotografijama:

Fotografije br. 125. i 126. BiciklistiCka staza ,Vinsent van Gog“ (Holandija, 2015)

SYNEMC PNt

Fotografija br. 127. Nove mogucnosti horizontalne signalizacije

Ovakva rjeSenja za horizontalnu signalizaciju su vrlo pogodna za sve saobracajnice (i one koje su u
eksploataciji), a posebno za primjenu pri rekonstrukcijama postoje¢eg kolovoznog zastora. Ovdje

moramo napomenuti da bi primjena ovakve dinamiCke horizontalne signalizacije bila bila posebno
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pogodna za tzv. ,crne tacke® ili ,crne dionice“ na putevima (jer je na njima primjena nekih slozenijih

tehnickih mjera esto ograni¢ena drugim faktorima).

Danas smo svjedoci da je buduénost ve¢ pocela. Primjena novih materijala i tehnologije otvorila je
znaCajne mogucénosti za poboljSanje i unaprjedenje postoje¢ih oznaka horizontalne signalizacije na

saobracajnicama. Problemi cijene sigurno e biti rijeSeni protokom vremena.
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7. ZAKLJUCNA RAZMATRANJA

Na samom kraju rada data su zakljuna razmatranja po pitanju teme ove disertacije na bazi iznijetih

rezultata do kojih sam do3sao tokom istraZivanja.

Uticaj saobracajnica na bezbjednost u drumskom saobracaju je daleko veci od zvani¢no iskazanih
uticaja. Zakon o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima u BiH sa prate¢im propisima ureduje
odgovarajuca pravila ponaSanja i saobracajnu signalizaciju na putevima koju su duzni postivati ucesnici
u saobracaju, a prije svih vozaci (koji jedini imaju sertifikat da ta pravila znaju). Drzava Bosna i
Hecegovina ne pridaje odgovaraju¢i znacaj obezbjedenju uslova za bezbjedno odvijanje saobracaja,
pocev od njenog uticaja na svaki od faktora sistema bezbjednosti, do zanemarivanja svoje obaveze u
kontroli primjene donesenih zakona. Zbog ovakvog stanja na gradevinskim objektima niskogradnje —
putevima u BiH se nerijetko ureduju saobracajnice i bez saobracajnih projekata, a Cesto bez stru¢nog
nadzora, tako da izvedeno stanje u velikoj mjeri ne odgovara projektovanom, a pogotovo potrebnom za

bezbjedan drumski saobracaj.

Zvanicni statistiCki podaci 0 minornom uticaju saobracajnica na bezbjednost u drumskom saobracaju
(oko 1,50 %) nisu dobra osnova za dalje strune analize stvarnih uzroka i posljedica saobracajnih
nezgoda na putevima. PUT je, kako samostalan, tako i u sadejstvu sa drugim faktorima sistema
bezbjednosti, uzroCnik preko 30 % saobracajnih nezgoda u BiH. Neophodan je angaZovan i koordiniran
rad struénjaka — sve do praktiCnog isticanja problema ovog stanja bezbjednosti u saobracaju kao
nacionalnog problema. Za daljnja istrazivanja neophodni su kompletniji ulazni podaci dobijeni na licu
mjesta saobracajnih nezgoda, a oni moraju biti uneseni u zvani¢ne i obavezne obrasce Zapisnika o
uvidaju saobracajnih nezgoda, kako bi se njima dalje mogla organizovano i stru¢no baviti saobracajna
struka i na bazi struCne analize predlagati odgovarajuca rjeSenja za unaprjedenje bezbjednosti
drumskog saobracaja u BiH.

Danas BiH gubi zbog posljedica saobracajnih nezgoda znacajno preko 2 % nacionalnog dohotka
(prema objavljenim podacima iz JP Ceste FBiH, samo ekonomija FBiH gubi preko 400 miliona eura
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godisnje, $to je preko 5% njenog godiSnjeg BDP-a), Sto je dovoljan razlog sam po sebi da se ovim

problemom drzava ozbiljnije pozabavi.

Nesporno je obuka voza¢a m/v u neposrednoj vezi sa bezbjednoS¢u saobracaja, ali moramo imati na
umu da, pored vozaCa mlv, u saobracaju ucestvuju i utiCu na bezbjednost i ostali uCesnici (pjesaci,
putnici, biciklisti, i vozaci drugih vozila) koji nemaju niti moraju imati vozacku dozvolu, odnosno, kojima
nije zakonom propisan nivo obuke za bezbjedno ucestvovanje u drumskom saobrac¢aju. Ovo je problem
oko koga se u BiH ozbiljno, organizovano i stru¢no moramo pozabaviti $to prije. Da bi se postojece
stanje popravilo, da bi se unaprijedila bezbjednost DS, potrebno je SAOBRACAJ VRATITI
SAOBRACAJCIMA, odnosno — potrebno je pristupiti strunom i nauénom osposobljavanju svih ugesnika
u saobracaju, kako kandidata za vozace mlv, tako i svih drugih ucesnika, kroz rad na pripremi i
uvodenju saobracajnog obrazovanja i vaspitanja u Skolama (predskolskim, osnovnim i srednjim), kao i

,popravke“ podzakonskih akata.

Ocigledno da je Zakon o osnovama bezbjednosti saobra¢aja na putevima u BiH postavio neke regule
koje niti gradani (uCesnici u saobraéaju) niti organi nadlezni za nadzor njegove primjene ne Zzele da

postuju. To stanje se mora mijenjati.

Imajuci u vidu pokazatelje o SN, vidljivo je da BiH spada u zemlje sa srednjim brojem poginulih i
povrijedenih lica gledano u odnosu na broj registrovanih vozila i broj stanovnika, medutim — kada se
uporeduju pokazatelji bezbjednosti saobracaja u odnosu na broj predenih kilometara, BiH se ubraja u

zemlje sa najvecim brojem povrijedenih i poginulih u odnosu na broj predenih vozilokilometara.

IstraZivanja sprovedena u okviru ovog rada nedvosmisleno su potvrdila kako je za efikasno
funkcionisanje saobracajnog sistema, a posebno bezbjednosti saobracaja, potrebno odgovarajuce
permanentno pracenje pojava koje dovode do nastanka opasnih situacija na putevima koje najcesce
dovode do nastanka saobra¢ajnih nezgoda, pa tako i pracenja stanja i kvaliteta saobracajnica, odnosno
puteva i stanju saobracajne signalizacije na istim. Nestru¢an i nepotpun tretman u praéenju stvarnih
uzroka SN u BiH doveo je do apsurdnih zaklju¢aka — da se kao uzrok najveceg broja drumskih saobracajnih
nezgoda (preko 95%) navode propusti Covjeka — uCesnika u saobracaju, ne ulazeéi u sustinu razloga njihovog

takvog ponasanja.
Opste je poznato da se najveci i najbrzi uticaj na pobolj$anje bezbjednosti drumskog saobracaja moze
ostvariti djelovanjem na vozilo i na put. Dakle, i na saobraéajnicu.

NaSa istraZivanja su pokazala da se izvodenje puteva, njihovo odrZavanje, postavijanje saobracajne

signalizacije i nadzor u velikoj mjeri odvija mimo vazece zakonske regulative. Put ne mora biti osnovni
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uzroCnik nastanka saobracajne nezgode, ali itekako moZe uticati i utiCe na razne iznudene pogreske

vozaca koje dovode do nezgode. Time je i opravdan cilj ove disertaije.

Aktivna i pasivna bezbjednost puta tek treba da doZivi svoju afirmaciju u BiH. Do sada su i u teoriji i u
praksi zapostavljani ovi aspekti puta, a ,drzava“ je jedina koja moze i treba da doprinese povoljnijem
uticaju ovog faktora na bezbjednost saobracaja. Prioritet treba, napokon i zato Sto je do danas
nedvosmisleno potvrdeno da veca ulaganja u bezbjednost saobracaja, kroz ulaganja u kvalitetnu i
struénu edukaciju svih u€esnika u saobracaju, kao i u povecanje duzine kvalitetnih javnih puteva (koji
odgovaraju karakteristkama i potrebama danaSnjeg drumskog saobracaja) i kvalitetno odrZavanje
postojecih javnih puteva, predstavljaju neophodan preduslov za ozivljavanje privrede — tako neophodne

za kvalitetan zivot i opstanak na ovim prostorima.

Zaklju¢imo da su najvazniji uticaji puta na nastanak SN u €injenici da put uti¢e i na vozaca i na vozilo,
stvara uslove za dejstvo drugih faktora i utice na teZinu posljedica SN i istovremeno odreduje okolnosti

odvijanja drumskog saobracaja [64].

Najbolji nacin u savremenim strategijama bezbednosti saobracaja na putevima je da se stavi fokus na
sprie¢avanju dolaska do ozbiljnih povreda ili smrtnih slu¢ajeva od sudara vozila, bez obzira na ljudske
greske (dok su se prethodne koncepcije bezbednosti u saobracaju na putevima svodile na pretpostavke

0 poStovanju saobracajnih popisa).

Na kraju zaklju¢imo da u BiH prakticno ne postoji, a treba donijeti (usvojiti) poseban KONCEPT
STRATESKOG UPRAVLJANJA BEZBJEDNOSCU DRUMSKOG SAOBRACAJA, sa ciliem i na nacin
da se obezbijedi ,proces pracenja postojeceg stanja, definiSe Zeljeno stanje i preduzimaju upravljacke
mijere u cilju priblizavanja postojeceg stanja Zeljenom* [41], i to posebno — kada je rije¢ o planiranju,
projektovanju, izgradnji, odrZzavanju i nadzoru putne infrastrukture (puteva i saobracajnica, odnosno
puteva — kao gradevinskih objekata i saobraCajnica — sa svojom saobracajnom signalizacijom i

opremom).
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Mr sci, ZLATKD KOVAGEVIC, dipl.ing saobrataja (062 991 352)
RASKRSNICA: A - RASKRSNICA mAIan.LE IZETBEGOVICA i ulice RADOJKE LAKIC (obje ¢ i bez vertikalne sk e u Tuzl
U Tuzh, dana: ___2016.godine

TABELA ZA UNOS PODATAKA O BROJU VOZILA koja produ u jedinici vremena (po smjerovima)

[[praz | Semjer Broj vazia u wemenu Broj vozka u wiemenu | T Emjwoauwemens | Broj vazia u wenen
n _0d1500-1515ss8 | Od1515-1530sa8 | Od1SI0-1545sa | 001545-1600sab |

N — 1 S—

I

| —————— i. o
petad | P2 1
{
|
|

_—

NWMEM oanaka prilaza | smjerova kretanja data je na skici raskrsnice na poledini.
svako vozilo /pjedak treba ubiljediti jednom verticainom criicom, a nakon detin criice peta i ~ preko p Geti
- posebno cznaditi (zaoknuZivanjem criice) vozilo iz smjera 2.1, koje je dozvoliio prednost vozilima iz smjera 3.1 1 32

Evidentirali studenti:

Fotografija (fotokopija) br. 69. Zbira tabela za unos podataka
(za period snimanja od 15,00 do 16,00 sati)

Mr.sci. ZLATKO KOVACEVIC, dipling sacbrataja (062 991 352)
RASKRSNICA: A - RASKRSNICA ulica Aleja ALIJE ZETBEGOVICA i ulice RADOJKE LAKIC (obje bez vertikaine si ile) u Tuzli
U Tuzi, dana: ___ 2016 godine

TABELA ZA UNOS PODATAKA O BROJU VOZILA koja produ u jedinici vremena (po smjerovima)

A Broj vozla u womenu | T Bowdauwemeny | Gojvwdsuwemens | Sojwaauwemes | |
o flootava | ~ 0d1600-1615sa | _0d1615-1630s% | ~ 091630-1645sm - Od1645-1700ssh | |
B )

[ e NS S F— 1 —

NAPOMENA: -  oznaka prilaza | smierova kretanja data je na skici raskrsnice na poledini
- svako vozio /pjedak treba ubibedili jednom vertikainom criicom, a nakon et criice peta se oznad: - preko dne Setii

- posebno oznatiti (zaoknutivanjem criice) vozilo iz smiera 2.1. koje je dozvolio prednost vozilima iz smjera 3.1. 1 3.2

Fotografija (fotokopija) br. 70. Zbirna tabela za unos podataka
(za period snimanja od 16,00 do 17,00 sati)
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Mr.sci. ZLATKO KOVAGEVIC, dipl.ing.sacbracaja (062 991 352)

RASKRSNICA: A - RASKRSNICA ulica Aleja ALNE IZETBEGOVICA i ulice RADOJKE LAKIC (obje j bez vertikalne signalizacije) u Tuzli
U Tuzli, dana: ____2016.godine

TABELA ZA UNOS PODATAKA O BROJU VOZILA koja produ u jedinici viemena (po smjerovima)

pilaz | Smier | Bro] vozila u viemenu Broj vozla u viemenu | Broj vozila u vremenu Broj vozila u viemenu
kretanja Od 16,00 - 15,15 sati 0d 15,15 - 15,30 safi 0d 16,30 ~ 15,45 sati 0d 15,45 - 16,00 sati
1 11
Pravo
|
1 1.2
Lijevo

NAPOMENA: -  oznaka prilaza i smjerova kretanja data je na skici raskrsnice na poledini. K
- svako vozilo treba ubilieZiti jednom vertikalnom crticom, a nakon ¢etiri criice peta se & i - preko Cetiri

Evidentirali studenti:

R R

Fotografija (fotokopija) br. 71. Tabela za unos podataka iz prilaza 1
u vremenu od 15,00 do 16,00 sati

Mr.sci. ZLATKO KOVACEVIC, dipling saobrataja (062 991 352)

RASKRSNICA: A~ RASKRSNICA ulica Aleja ALIE IZETBEGOVICA | ulice RADOJKE LAKIC (obje dvosmjeme, bez vertikaine signalizacie) u Tuzh
U Tuzk, dana: 2016 godine

TABELA ZA UNOS PODATAKA O BROJU VOZILA koja produ u jedinici vremena (po smjerovima)

| priax | Smyer Broj vozla u wemenu | Broj vozia u wemeny EBroj vozia u wemenu Broy voza u wemeny |
kretangs | 0Od 16,00 ~ 16,15 sabi | Od 16.15 - 16.30 satf 04 16,30 - 16,45 sab _ Od1645-17.00sa8 | |
T T =
| Pravo |
|
|
‘ l
| |
|
|
[ |
Tz N | KL
Ljevo

|

|

|

‘

| |
| ‘ ‘

l I = i i )

— — — . 1 il

NAPOMENA: -  oznaka prilaza | smjerova kretanja data je na skici raskrsnice na poledini,
- svako vozio treba ublieZiti jednom vertikalinom crticom, a nakon Cetin criice peta se i - preko Getiri

Fotografija (fotokopija) br. 72. Tabela za unos podataka iz prilaza 1
u vremenu od 16,00 do 17,00 sati
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Mr.sci. ZLATKO KOVACEVIC, dipl.ing saobrataja (062 991 352)

RASKRSNICA: A - RASKRSNICA ulica Aleja ALIJE IZETBEGOVICA | ulice RADOJKE LAKIC (obje dvosmieme, bez ignaizaciie) u Tuzii
UTuidana:___ 2016godine

TABELA ZA UNOS PODATAKA O BROJU VOZILA koja produ u jedinici vremena (po smjerovima)

Senjer Brojvoiay vemens | Brojvozlau viemeod | Broj voziia U vremend I T Broj vozia u wemeny
wretana 041500~ 151580 | 00 15,15 - 15,30 sa8 041530~ 1545 328 il 03 15,45 - 16,00 sat
S5 e T |
Pravo '\ | |
| |
| |
|
| |
[ |
| |
{
2 |22
Desno

NAPOMENA: -  oznaka prilaza i smjerova kretanja data je na skici raskrsnice na poledini.
- svako vozilo treba ubilje2iti jednom vertikainom crticom, a nakon etiri crtice pela se & - preko p cetin

- posabmomaﬁu(zmkmiwanmmbe)vomlzwraﬂkoppdozvnﬂopmdmslvozimaummh | 32

Mr.sci, ZLATKO KOVACEVIC, dipling saobracaja (062 991 352)

RASKRSNICA: A - RASKRSNICA ulica Aleja ALWE IZETBEGOVICA i ulice RADOUKE LAKIC (obje jeme, bez izacije) u Tuzii
U Tuz, dana: 2016.godine

TABELA ZA UNOS PODATAKA O BROJU VOZILA koja produ u jedinici vremena (po smjerovima)

prilaz Sﬂ\';- B ‘Bm’vua\luwm
2.
1

Broj vozia u wemeny | Broj vozila u wemeny Broj vozila u viemeny
0d 16,00 - 16,15 sat Od1615-1630sa8 | 0d 1630~ 1645 st

0416451700330

|

NAPOMENA: -  oznaka prilaza | smjerova kretanja data je na skici raskrsnice na poledini.
- svako vozilo freba ubiljeZiti jednom vertikainom criicom, a nakon detiri crtice peta se & - preko Getini

- posebno oznatiti (zaokruZivanjem crtice) vozilo iz smjera 2.1. koje je dozvolio prednost vozilima iz smiera 3.1, i 3.2.

Fotografije (fotokopije) br. 73. i 74. Tabele za unos podataka iz prilaza 2
u vremenu od 15,00 do 16,00 odnosno od 16,00 do 17,00 sati
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Mr.sci. ZLATKO KOVACEVIC, dipling saobracaja (062 991 352)

RASKRSNICA: A — RASKRSNICA ulica Aleja ALE IZETBEGOVICA i ulice RADOJKE LAKIC (obje dvosmjerne, bez vertikaine signalizaciie) u Tuzi
U Tuzh, dana: _2018.godine

TABELA ZA UNOS PODATAKA O BROJU VOZILA koja produ u jedinici vremena (po smjerovima)

priaz | Smper | T Broj wzia v wemenu Beojvozia uviemeny | Beoj vozia u wremeny Broj vozka u viemeny ”'1'
|| wretanis 04 15,00~ 15,15 sa 0d1515-1530s88 | 041530-1545sa8 | 79@1545 16,00 sat |
3 |31 ‘ |
| |
| | Desno ‘ | |
| |
| |
|
| |

jLanpiiaboe! - o | — Wy sl
3 32 ‘
Lijevo ‘ |
|

NAPOMENA: -  oznaka prilaza i smjerova kretanja data je na skici raskrsnice na poledini,
- svako vozilo treba ubdjeZiti jednom vertikalnom crticom, a nakon Cetinl criice peta se i — preko dne Cetiri

Evidentirali studenti:

Mr.sci. ZLATKO KOVACEVIC, dipl.ing saobracaja (062 991 352)

RASKRSNICA: A - RASKRSNICA uica Aleja ALIJE IZETBEGOVICA i ulice RADOJKE LAKIC (obje dvosmjeme, bez ) u Tuzl
UTuzi, dana:__________2016.godine

TABELA ZA UNOS PODATAKA O BROJU VOZILA koja produ u jedinici viemena (po smjerovima)

prilaz | Smier Broj vozila u vremenu Broj vozia u wiemenu Broj vozila u wiemenu Broj vozila u viemenuy
_5& 0d 16,00 - 16,15 sati 0d 16,15 - 16,30 sati 0d 16,30 - 16,45 sa8 0d 16,45 - 17,00 sati
3 1.
Desno
3 |32
Lijevo

NAPOMENA: - oznaka prilaza i smjerova kretanja data je na skici raskrsnice na poledini.
- svako vozilo treba ubifeZiti jednom vertikalnom crticom, a nakon &etiri crtice peta se oznatava horizontalno ~ preko prethodne Getiri

‘ Evidentirali studenti:

Fotografije (fotokopije) br. 75. i 76. Tabele za unos podataka iz prilaza 3
u vremenu od 15,00 do 16,00 odnosno od 16,00 do 17,00 sati
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Mr.sci, ZLATKO KOVACEVIC, dipling saobracaja (062 991 352)

RASKRSNICA: A~ RASKRSNICA ulica Aloja ALIJE IZETBEGOVICA i ufice RADOJKE LAKIC (obje dvosmjeme, bez vertikaine signalizaciie) u Tuzli
U Tuzi, dana: 2016 godine

TABELA ZA UNOS PODATAKA O BROJU PJESAKA koji produ u jedinici vremena (po smjerovima)

prilaz B0} pledaka u vamenu B0 pelakau wemeny | Broj piedaka u wemeny | plesaka u weeneny |
| m 00 15,00 - 15,15 sat 0 1515-1530sa | 04 15,30 - 1545 saii 04 15,45 - 16,00 sab 1
‘mm P1
|

|

|
[ |
‘ |
[ | |
o 2 |

}

|

| \

! ‘
| |
|

I

NAPOMENA: -  oznaka prilaza i smierova kretanja data je na skici raskrsnice na poledini. ) )
- svakog pjedaka treba ubiljeZili jednom vertikalnom crticom, a nakon Celiri criice peta se preko cetin

Mrsci. ZLATKO KOVACEVIC, dipling saobracaja (062 991 352)

RASKRSNICA: A~ RASKRSNICA ulica Aleja ALIE IZETBEGOVICA i ulice RADOJKE LAKIC (obje 0 bez verti ignalizacije) u Tuzli
UTuzidana: _____ 2015.godne

TABELA ZA UNOS PODATAKA O BROJU PJESAKA koji produ u jedinici vremena (po smjerovima)

poiaz | Smjer \ Bojpessauwemeny | Giojpesakay viemenu T Broj plesaka o viomena piedaka u wiemenu
krotania | . od 16,00 - 16.15 sab _ 0318.15-1830sal od1630-1645s8% |  od1645-17,00sa8
plesaci| P1 | |
| |
|
|
| 1
|
|
=itz =
|
| |
1 [
|
|
| |
=1 E ~ —t=—

NAPOMENA: -  oznaka pritaza i smjerova kretanja data je na skici raskrsnice na poledini.
- svakog pjedaka treba ubiljeZiti jednom vertikainom crticom, a nakon celirl criice peta se i preko dne cetin

Evidentirali studenti:

Fotografije (fotokopije) br. 77. i 78. Tabele za unos podataka o broju pjeSaka u smjeru 1 i 2 na

raskrsnici A u vremenu od 15,00 do 16,00 odnosno od 16,00 do 17,00 sati
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Mr.sci. ZLATKO KOVACEVIC, dipling.saobracaja (062 991 352)

ANKETNI LIST

(listbrof )

ankete radi doktorsku di

U Tuzli, 20.05.2016.godine

(Lokacija
b tani Xi Ponudeni Odgovor vozaca
Pltanje vozacima odgovor (upisuje anketar — crticom)
1 Slazete li se sa podacima iz zvaniénih satatistika DA u NE g
0 uzroénicima SN (vozaé je kriv u preko 80%
SN)
NE:
Da li je po Vama vozaé u tolikoj mjeri uzroénik DA:
2 ) DA u NE
(jer je po statistici uticaj puta zanemarljiv)
NE:
3 Koliko na broj SN utiée PUT — 1. ZANEMARLJIVO | *:
SAOBRACAJINICA
Sa svojim kvalitetom, stanjem i odrzavanjem
ukljuéujuci i sugnalizaciju na putu
2
2. KOLIKOI
STATISTICKI
3
3. ZNACAJNO VISE
OD STATISTICKIH
PODATAKA
Da li ste na putu nailazili na probleme kao $to DA:
4 su: slaba signalizacija, ili udarne rupe, ili slabo DA w NE
zimsko odrzavanje, ili druge probleme
NE:
Da li ste ikada koristili pravo da trazite naknadu DA:
5 $tete na vozilu zbog nezakonitog stanja puta DA w NE
NE:
NAPOMENA:

vertikalnom crticom upisivati odgovore vozaca u poslednji stubac (posle Getiri vertikalne petom crticom precrtati te Getiri),
na zahtjev vozaca, anketar moZe dati informaciju o svrsi ankete - za potrebe istraZivanja obima uticaja puta na bezbjednost u saobracaju
na temu iz oblasti i

Potpis (ime i prezime) anketara:

Fotografija br. 93. Izgled obrasca anketnog lista
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ZLATKO KOVACEVIC, Doktorska disertacija, tema: ,Uticaj saobracajnica na bezbjednost drumskog saobracaja na putevima BiH, studija sluaja — Tuzla“

POMOCGNA TABELA za uno$enje pojedinih podataka iz zapisnika MUP-a TK — PU Tuzla (za SN iz 2015.godine) (LISTbroj ___)
Ps
Dan, datum | wheme pasiedice SN Iokacga - mjesto SN opis wrste { stanja kolovoza mum.ﬂl NAPOMENA
Datum unosenja podataka : 1 08/ 2016.godine Wir:sci. ZLATKO KOVACEVIC, dipling sacbracaja

Tabela br. 95. Izgled pomocne tabele za unos podataka o SN
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ZLATKO KOVACEVIC, Doktorska disertacija, tema: ,Uticaj saobracajnica na bezbjednost drumskog saobracaja na putevima BiH, studija sluaja — Tuzla“

FOTOKOPIJE NEKIH ANALIZIRANIH DOKUMENATA U RADU:

// Datum

//

7/

//
ll' '3

W

*

¢
4 ’

SR
TV 15 116, 379 ©
cl, 43 & :

BOSH
FEDERACIJA BOSNE | HERC
TUZLANSKI KANTON
MINISTARSTVO UNUTRASNJIH FOSLOVA

UFPRAVA POLICLJE .
T eN T AR

4] HERC

pU R T UE A

/16.

”féROJ: 08-05 /44
0,06, 2016

Na osnovu &lana 158. i €lana 159. Zakona o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima BiH
6/06; 75/06; 44/07; 84/09 i 48/10), oviaséeno sluzbeno lice s a cinjava

ZAPISNIK
O UVIDAJU SAOBRACAJNE NEZGODE

02.06. ... 20 45__ godine u ,Lazé‘ SAb Ra P

(>>S). Glasnik BiH br.:

Saobra¢ajna nazgoda se dogodila dana

UL, HENDER u mjestu R opéina T LA
REGLED ICA M. A JE:
UCESNICI U SAOBRACAJNOJ NEZGODI SU: . :
1. =T s 350 T A sin-Jf ... = , roden;d 15.08 1968 godine u
TUZ L] , opéina TUZLA , stalno jenu ... LY ZEL opéina ... LLZE LA
ulica i broj 1 - PO zanimanju ﬁiﬂ%@_ , zaposlen u preduzecu .
vozad .. L. ... kategorije, posjeduje vozacku dozvolu br. 2 LTS E— | izdata od /?U'q '-L .
Kartu (paso$) izdata od = . kol je upravijao vozilom marke . SKOAZ. T AR IA
reg. broj 115 K 4G5 _, viasnistvo GRAD TUZLHA , broj polise (zeleni karton)
1. 2016 godine do 11.0f
sinkdl _ TEE— , rodeng .. 28.:02 1977 godine u
stalno nastanjen u . Z.YZ L/ opéina ... TUZ LA

po zanimanju . ~L7%, ., zaposlen u preduzecu BEZZAPOSLENTA

ulica i broj =

vozai B kategorije, posjeduje vozagku dozvolu br. SETEERETET. . izdata od MUP. 7K
kartu (paso$) izdata od , koji je upravijao vozilom marke I

reg. broj & = \lasnistvo . DENV/A Gmbtt , broj polise (zeleni karton) 2
izdata od AXA NERSICHELUNG AGZi od 2005 12046 godine do _20. 95
VOZACU POD REDNIM BROJEM e e QDUZET ZELENI KARTON.

VRSTA | STANJE KOLOVOZA: ' ;

- asfalt, beton, kocka, makadam, zemljani, ostalo i

- suh,_ mokar, poledica, snijeg, ostalo
- ostecen kolovoz, prisutne udarnie rupe, odron, prasnjav, ostalo
VREMENSKE PRILIKE:

- vedro, oblacno, kisa, snijeg, magla, jak vietar, i
UTICAJ ALKOHOLA:
- voza& pod red. brojem ...L.... alkotestiran uredajem‘ALmum GoQ,%}erenolutvrdeno prisustvo alkohola od_wQ‘.Q_Q_”.. %o
- voza® pod red. brojem 2 aikotestiran uredajemALCORUANT Go20Fmierenolutvrdeno prisustvo alkohola 0d.. QL. %o
- 0d v0zata pod 16d. DFOJEM —mmrwmemm- UZeta krv i urin za analizu.

TEHRICKA ISPRAVNOST VOZILA BR.2
- vozilo bez vidljivih neispravnosti;
- nije moguée utvrditi tehnicku ispravnost;
- konstatovana neispravnost uredaja: svjetlosnih, signalnih.
za zaustavljanje, za upravijanje, pneumatika, ostalin ...
/

_dan - no¢ (mjesto: osvijetljeno - nieosvijetljenc)

TEHNICKA ISPRAVNOST VOZILA BR.1
- vozilo bez vidljivih neispravnosti;
- mije mogude utvrditi tehnicku ispravnost;
- konstatovana neispravnost uredaja: svjetlosnih, signalnih,
za zaustavijanje, za upravijanje, pneumatika, ostalih
. e

‘OSTEGENJA NA PUTU: - objekti za potrebe puta, szobracajni znakovi, oprema puta | 0Stala OSLECEN]2 weemcrine

OSTECENJA NA VOZILIMA: ' »
1, branik, far, pokaziva¢ pravca, stop svjella,(blambran ..............
S0

2. branik, far, pokazivaé pravca, stop svjetla, blatobran, poklopac, vjetrobransko staklo, vrata, ostala ostece
e p\ p p ‘ f e, ’ (s | \ b A b

8 5 ssasamvmesganess
DM AT,

Fotografija br. 96. Fotokopija | strane jednog NN zapisnika o uvidaju saobracajne nezgode

fe=i cx)
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7
7 % _
7 MIVOZILAI OBILJEZITI MJESTA CSTECENJA
7 MV Trabik TABIA 2 NV MERcehes - mENE &Z2c
/ == E
/
// ‘/ —— [
. Dtk 02.08. 2016 0o/ ot 16,25 SA71. Y TUZL/ , Y
S RA T13K 565 “RECLC)
N

7 A
KRAP&:)PIS NASTAMKA SAOBRACAJNE NEZGOD
ULIC! HENLER P.))QK@‘WC., SerAd ge  uPRAVL IS MLV SHOLE FARA
SE y=SNoM x—r&:\wm RoloweoRs U SHTIERS RRETANTE [Z rRAVES RAELAL MICE  SA KLUINI M
TEVACRDY  JAMTING T Fo Jos PRIGKOY U VEPDRC ~
PR ACHENE PRINE FRETANTA _S00G _VoFliA
NATS NOX[LON MELC SREEANIO

Rkoy_SaomRAcH I T2, SEYER PREMA FRAN

enoeT  pumn) KUcKDG Prodd 1], USLIED . N
|xGuPr\Io LONTRO Lt

CSWOVIsA | NTEANTIG._PUTA (MekAG «omwz),
CLITENG [t PHOAAAC. TRALY MNHMTENTENL = KRN TE YOZICA & SUrpSINOG SMIERE [ SUDIIM
PREOVTIM J/TEY PUELOA NORItA OSTVARIC KONTAEY T Podhioy LITEVOY STRANDE P1fv HERCEDTL-
#

mevz e22o  Rjo M-TEFTS . Ko 7E UPRANLIAD A TOALENIC AMER, ~-£07/ FE 10Z1LON REETHT
ERYTREETAN A X PE%‘;EF:‘F#JEAMW- SHANOSTIAA PREATA-
THVATUL]  prfvac  SeoG RIETIN T YOI/ LA

potis sha

PETNOR Srammer Folovord UTTSHY
AACKALH . A KRUZNIA TOLCY Stomrre, T SCUET. | zAfL )

IZJAVE dtEsnaiEzeooe(l). PRI oty CLASEAL O Ul LU HeWIE o
DT SO/ Sk E&En  Kol~oTA [CriinE— COCNO KN Lotile ;
Peiivasie Yoo de= elopal UCEToCr 16=F e g Sk
T AR PREMA §rucRY Kol) B 41 \/Qz,z,gﬁ .

I UPARILe V sl s& VeZUD 4
- S

QDYoo Sam '@ SvoJory
1L SPLsTAY G SMIEE PRESLY U MolD kA WY
ZAPISNIK SACINJEN: MM&JMW—M@MM mjesto udesa je

fotografisano.

CRTEZ:

[cob S Tee
Yol e )e PRaAcc 2ac=

SKE]CA 1, PE LoE U

U vozilu navedenom pod br. 1. bilo je pored vozaca ____._._--.4.,“__.___. lica, a u vozilu pod br. 2. .__._..._,.2_,._..___- lica.
PODACI O SAPUTNICIMA U VOZILU | SVJEDOCIMA:
4 e L

PODAC! O POVRIJEDENIM LICIMA | FOVREDAMA:
— T ADOB L4 LT Ko — =ik
Mt UKe TUZCA ODELERNTE ORTOLEDITE DR, S AGOV O R. 09 06, 4985 TUZ A
TAQOPN O , LTF #on STATOVATE : y i e X

N UKe TV e
ttek (CDELENTE | NEGAOH| ARG ITE L.} . ARKIC
TADOPNC PoVREDE E0UE &
o NTE

Pregled mjesta zapocet u j ‘f.@Q sati, a zavrden u lugﬁg sati.
vOZAC - UCESNIK (bez primjedbi - sa primjedbama) ;apisnik saginili:
- g LR T e
o A RIOUC K,

Fotografija br. 97. Fotokopija Il strane jednog NN zapisnika o uvidaju saobracajne nezgode
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Fotografija br. 98. Fotokopija ,pridodate” skice lica mjesta
iz jednog NN zapisnika o uvidaju saobracajne nezgode
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OPCINSKI SUD U KONJICU
Broj: R 056-Pr-08-000 490
Datum, 26.11.2008. godine

Opéinski sud u Konjicu, sudija RESSss=iarmii= u prekrSajnom postupku protiv
okrivljenog ZESEREERESR zbog prekriaja iz Elana 44.st.1. Zakona o osnovama sigurnosti
saobracaja na putevima u BiH (SI. Glasnik BiH 6/06 od 31.01.2006. godine), na osnovu
odredbi ¢lana 5. i ¢lana 54. Zakona o prekriajima FBiH (“SluZbene novine FBiH, broj:
31/06 od 21.06.2006. godine), dana 26.11.2008. godine donosi:

RJ . ESENIE

OBUSTAVLJA sc prekr3ajni postupak, protiv okrivljenog AREDZ e
roden 30B+S8% godine u Zivinicama, nastanjen u ulici kMmmE=tr—ee-
drzavljanin BiH, IMBG: 3555353583248, jer nije dokazano da je okrivljeni pocinio prekriaj
iz lana 44 stay 1. Zakona o osnovama sigurnosti saobra¢aja na putevima u BiH.

Na osnovu €lana 203. Zakona o kriviénom postupku FBiH troskovi postupka padaju na teret
budzZetskih sredstava,

ObrazloZenje

MUP HNK, Policijska uprava Konjic, PS za BS Konjic dana 25.06.2008.godine
izdala je prekrajni nalog JSBO 100.80].467.5. kojim je okrivljenom Ademiditebagrn
izrefena nov&ana kazna u iznosu od 100,00 KM, i zastitna mjera zabrane upravijanja
motornim vozilom ,,.B“ kategorije u trajanju od trideset dana, odredena su mu i dva kaznena
boda. za prekriaj iz &lana 44.stav 1. Zakona o osnovama sigurnosti saobracaja na putevima u
BiH.

Okrivljeni je blagovremeno zatraZio sudsko odlu¢ivanje po prekriajnom nalogu.
Zakazan je usmeni pretres za dan 18.11.2008. godine na koji su pristupili okrivljeni Abadzi¢
Enver i predstavnik ovlastenog organa Hujdur Alija. Okrivljeni nije prihvatio odgovornost za
prekr3aj koji mu se prekriajnim nalogom stavlja na teret.

Okrivljeni je iznio svoju odbranu, u kojoj je istakao da je dana 25.06.2008. godine
oko 06,00 sati upravljao putnickim m/v marke ,,VW Pasat* i kretao se magistralnim putem
M-17 iz pravca Sarajeva u pravcu Mostara. Kako ne poznaje mjesta na dionici uz magistralni
put M-17 ne moZe se izjasniti 0 kojem nasclicnom mjestu se radilo. Kako je viestak
saobracajne struke sadrzaj zakona o bezbijednosti saobracaja u cjelosti mu je poznat pa istice
da za prekoraenje brzine u naselienom mjestu ne postoji sankcija u zakonu. Prije mjesta
gdje ga je zaustavila policija zapazio je tablu ,naseljeno mjesto™ sa desne strane iz njegovog
pravea kretanja, a 10-ak metara iza ove table postavljen je saobracajni znak izri¢ite naredbe
wogranienje brzine od 40 km/h*. Nakon tog znaka postoji prikljuéni put sa desne strane sa
asvaltiranim kolovozom. Nakon toga na udaljenosti od 350-400 metara nalazi se raskrsnica.
50-70 metara od raskrsnice zaustavila ga je policija na proSirenju. Bezbijedno i bez naglog
zaustavljanja na znak policije zaustavio je svoje vozilo. Policajac koji ga je zaustavio
saopitio mu je da je prekoradio brzinu na navedenoj dionici puta u naseljenom mjestu. Stao
Jje odmah do vozila ali niije vriio uvid u izmjerenu brzinu na radaru. Od policajca je traZio
print traku ali kako mu je isti rekao da navedena marka radara ne posjeduje print-traku nije se

Fotografija br. 99. Primjer sudskog rjeSenja
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Na osnovu &lana 79. stav 1. Zakona o osnovama sigurnosti saobraéaja na putevima u Bosni |

P SR @A

ol

Hercegovini ("Sluzbeni glasnik BIH" broj:6/06) ovlasteno sluzbeno lice (ostavijanjem na
vjetrobranskom

staklu) izdaje slijedeéu:
OBAVIJEST N2 84970
o uéinjenom prekrsaju 3
Dedbe a2 Os g I gotine IC/ES watt; wn et ! mu%:'/ﬂbl’/é

L motornim vozilom

—nema /)nk, »

7071 725 2
m ....ahv.;l .Mom"MMmm ’§.

Fotografiie br. 100. Obavijest (ostavljena na vozilu)
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- - AL S AN s
e o podanbe o ilig,”

s~ e
7° ™ % S posltuntn vo. Ao
f N grel ey ey,
(] e g 1)
Nt an.u‘L/',_..‘nq«l”. A G
WA i P /“‘,: e
,‘”2 ( r 2 hens rLe....,,.... othe
4on' N P ) 4 s e Prlop apads o b bt Pl
Mo - ad ‘_/' 9
. - oS = 3 f bl b s petnn s b A
o o =X #TNE A )
r[] n rl :1(7"! D \ T
"1 |
A L] L.a" ‘-J '—J el J.
~ wdan
- e A
Y L ~ Tt /) vaaa
cocD g A \
. ol = SN S RN Tng, \
\ \
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Fotografije br. 101. Skica LM (u vezi ostavljene obavijesti)
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ZLATKO KOVACEVIC, Doktorska disertacija, tema: ,Uticaj saobracajnica na bezbjednost drumskog saobracaja na putevima BiH, studija sluaja — Tuzla“

75 000

Odmah

Mr.sci. ZLATKO KOVACEVIC, dipling saobracaja

TUZLA, ul. Marsala Tita 68/V/55

(telefon: 061 560 246 ili 062 991 352)
PREDMET: llustracija situacije u vezi sa izdatim PREKRSAJNIM NALOGOM broj 1048093952

Postovanil

PrekrSajni nalog broj 1048093952 od 31.10.2015.godine uru¢en mi je na adresu stana (dok sam bio na poslu)
dana 04.11.2015.godine i odnosi se na ,navodni prekr$aj” u vezi mog parkiranog pmv dana 20.10.2015 godine u
10,25 sati u Tuzii (ulica ZAVNOBIH).

Dana 20.10.2015.godine na vjetrobranskom staklu mog pmv OPEL ASTRA posle podne sam zatekao pisanu
LOBAVIJEST o uéinjenom prekriaju’ sa upisanim podacima da sam dana 20.10.2015.godine u 10,25 sati na
putwulici ZAVNOBIH u Tuzli sa m/v reg.oznaka T07-M-775 pocinio prekrsaj ZOOBSa iz &ana 74 stav 1 / 3
Zakona 0 osnovama bezbijednosti saobrataja na putevima u BiH ... ( polpis necitak).

po dolasku do vozila, vidjevai pomenutu OBAVIJEST pregledao sam lice mjesta i konstatovao sledeée:
Ja sam sudski vieStak za saobraaj i nikada mi ni na kraj pameti ne bi bilo da svoje vozilo zaustavim a
kamoli parkiram na mjestu gdje bi ono moglo smetati bilo kome,

Na licu mjesta u dijelu ulice koja se oznalava kao ulica ZAVNOBIHa (iako je u pozadini, iza leda same
m-mmmmmmmmumum
gradane kao i do ulaza u viSespratne stambene zgrade i prizemne garaZe i PP) nema niti horizontalne
niti vertikalne saobratajne signalizaciie, dakle nema posebne zabrane parkiranja,

Na mjestu gdje sam li€no parkirao svoje pmv asvaitna podioga je ostecena; desno uz metalnu ogradu
objekta Gradske uprave Grada Tuzla je uzdignuti iviénjak a udaljenost od asfaltne podioge do ograde je
0ko 0,30 metara; ljevo od iviénjaka je neobifjeena offétetena asfaltna podioga Sirine oko 9,00 metara.
Svakodnevno, na ovoj i ovakvoj povrsini se nalaze parkirana vozila na neobiljeZenim parking mjestima,
ali tako da je obezbijeden neometan prolazak vozilima do stambene zgrade u produZetku, gdje se prolaz
suzava na oko 2,75 metara. Dakle ostaje slobodan prolaz od preko 3,00 metara,

Navodni prekr$aj iz ¢lana 74/1/3 odnosi se na zabranu parkiranja ,naroéito na prolazima | ulazima
$kola, ustanova, preduzeca, stambenih zgrada i drugih objekata iznad prikljutaka na vodovodnu
mreZu i ulaze u kanalizacionu ili drugu mreZu komunalnih organizacija® , a moje vozilo u datom trenutku
(dana 20.10.2015.godine u 10,25 sati) nije bilo parkirano na takvom zabranjenom mijestu jer je prolaz
ulaz u stambenu zgradu ostao neometan i niéim nije o normaino odvijanje sacbracaja - kako

pide s prokadejiom NBGQU) Poenta zabrane & tiana TA/IS o  pretavan partraia 1a prlaziva |

ulazima - kako bi se obezbijedio prilaz do objekta i ulaz u isti, $to u konkretnom sluéaju nije ugroZeno,
Sta vide, pojam ,ulica" posebno je definisan Glanom 9 ZOOBSa BiH | podrazumijeva obavezan trotoar
koga u ovom dijelu tzv" ulice nema, dakle uopste nije rijed o ulici, a inade - sasvim je uobiéajeno da
vqwummmmmmaoum)mmmmmimmm
mjestima gdje nikoga ne ugroZavaju, kao $to je ovdje slucaj,

Na licu mjesta sacinio sam skicu sa ucrtanim poloZajem komunikacija | objekata, sa parkiranim vozilima
idmmmﬁm-tmummmpmmmm%mmmw
wekomnm.dgpipﬁpimdemwﬂabiowuﬁuedmmmmmmvkoﬁm
mﬂwwmqmmﬂm(nM‘ ake ovdje nema uredene niti obiljeZene povrsine), koju nudim u
mkmiw&ummhhmmpmmmm.u
saobracajno-tehnickom smislu ne moZe tretirati kao ULICA, niti u zoni posmatranja ima bilo kakvim
da je bila (i danas jeste) takva da ovako parkirana vozila ne ¢ine prekrSaj odnosno ne spretavaju
normaino odvijanje saobrataja (koje je na ovakvim povrSinama inace neuredeno).

MOLIM SUD da uzme u obzir navedene okolnosti i poni$ti izdati prekrsajni nalog.

U Tuzh, 11.11.2015.godine

Fotografije br. 102. llustracija i analiza LM (u vezi sa ostavijenom obavijesti)
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ZLATKO KOVACEVIC, Doktorska disertacija, tema: ,Uticaj saobracajnica na bezbjednost drumskog saobracaja na putevima BiH, studija sluaja — Tuzla“

Mr.sci. MMGMM
Stalni sudski vjeStak

Adresa: 75000 TUZLA, ul. Harida'l’h“

Telefoni: 061 560 246 ili 062991 352

Email: zlatko.ko@gmail.com
zlatkok@tuzla.ba

KANTONALNI SUD u Tuzli
Predmet broj: 32 0 Pr 255002 15 Pr (kod Opéinskog
suda u Tuzli, sudija Nihzada Podhradski)
Okrivijeni: Kovaéevi¢ Zlatko

Predmet: Zalba Kantonalnom sudu
na Rjesenje broj: 320 Pr 255002 15 Pr
od 15.12.2015 godine

Postovani!

Blagovremeno ulazem Zalbu na RjeSenje Opéinskog suda u Tuzli (broj i datum gomiji) koje koje mi je
dostavijeno u stan dana 22.12.2015.godine (primila ga je moja ,punica* dok sam ja bio na poslu).
Postupajuéi sudija je na usmenom javnom prefresu odrZanom dana 15.12.2015.godine donio gore
pomenuto rieSenje bez mog prisustva, iako sam ja traZio sudsko odiudivanje po izdatom
prekrajnom nalogu od strane PU Centar Tuzla (PN broj 104.809.395.2 od 31.10.2015.godine) zbog
navodnog prekriaja iz Clana 238. stav 1. tatka 14. u vezi sa &anom 74. stav 1. tadka 3. Zakona o
osnovama bezbijednosti saobrataja na putevima u BiH. Nisam dobio nikakav poziv za usmeni
pretres te nisam ni znao da je isti zakazan i odrZan.

Sudsko odlugivanje sam traio iz razloga nepostojanja prekr8aja koji mi se stavija na teret i ne
prihvatam nikakvu odgovomost po tom pitanju. Naime, svoje privatno vozilo u radno vrijeme sam
parkirao na neuredenoj saobracajnoj povrsini koju svakodnevno koriste stanari okolnih zgtrada,
radnici | gradani koji dolaze u zgradu Gradske uprave, na mjestu i na nadin da ni u kom sluéaju ne
ometam kretanje drugih vozila i pjeSaka. PoloZajem svog parkiranog vozila (ispred i iza kojeg su bila
parkirana druga vozila, Sto je uobicajena slika svakog dana) ni na koji naéin nisam ugrozio
slobodan pristup -~ prilazima i ulazima $kola, ustanova, preduzeta, stambenih zgrada i drugih
objekata i iznad prikijutaka na vodovodnu mreZu i ulaze u kanalizaciisku ili drugu ... komunalnih
organizacija“. Naglasavam da je rijlet o neuredenoj povrsini koja po ZOOBS nema karakteristike ulice
(po definiciji ,ULICA je dio puta u naselienom mjestu, s trotoarom i iviénjakom, pored koje se
najmanje s jedne strane nalaze redovi kuca ili grupe zgrada’) a da poloZajem svog parkiranog vozila
ni na koji nagin nisam ugrozio bilo kog drugog uéesnika u saobracaju. Sudsku zastitu sam i traZio iz
razioga neopravdanog i nezakonitog okriviivanja od strane nestruénih radnika PU, a sve i zbog mog
struénog statusa kao sudskog viestaka saobracajne struke".

Molim SUD da uvaZi moju Zalbu i ponisti izdato RjeSenje i prekrSajni nalog - kao neosnovane.

Tuzla, 30.12.2015.godine

Fotografije br. 103. Zalba na izdati prkrsajni nalog
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ZLATKO KOVACEVIC, Doktorska disertacija, tema: ,Uticaj saobracajnica na bezbjednost drumskog saobracaja na putevima BiH, studija sluaja — Tuzla“

BOSNA | HERCEGOVINA — AR PRt TS 'z-wu e

_DERACIJA BOSNE | HERCEGOVINE ey i s Sl ol
TUZLANSKI KANTON G
OPCINSKI SUD U TUZLI —d Talle 40 PN 01T TiHRS

Broj: 320 Pr 255002 15 Pr
Tuzla, 15.12. 2015 godine

Optinski sud u Tuzli, po sudiji Nihzadi Podhradski, u prekrSajnom postupku protiv okrivijenog
Kovadevi¢ Zlatka, zbog prekréaja iz ¢lana & 238 stav 1 tatka 14. u vezi sa Elanom 74, stav 1. tatka
3. Zakona o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima u BiH, na osnovu ¢lana 15,166 tat 1
Zakona o prekr$ajima Federacija Bosne i Hercegovine ("Sl.novine FBIH" br 63/14), na usmenom |
javnom pretresu odr2anom dana 15.12 2015. godine, donio | javno objavio

RJESENJE

Prekréajni nalog br. 104.809.395.2 od 31.10. 2015 godine izdat od strane PU - Policijska
stanica Centar Tuzla, u prekr$ajnom postupku protiv okrivijenog Kovadevi¢ Zlatka, zbog prekriaja iz
&l 238. stav 1. talka 14. u vezi sa ¢lanom 74, stav 1 tactka 3 Zakona ¢ osnovama bezbjednosti
sacobracaja na putevima u BiH, postaje konacan | izvr§an, zbog propustanja okrivienog da se pojavi
na dan i u vrijeme odredeno za usmeni pretres, zakazan po zahtjevu za sudsko odiuéivanje
okrivijenog, jer se smatra da je okrivijeni propustanjem, prihvatio odgovornost za prekriaj

Na osnovu &l. 199 ZKP FBiH i &l. 55 st 3. tac. 3. Zakona o prekr§ajima FBiH, okrivijeni se
obavezuje da na ime trodkova prekriajnog postupka plati pausalnu naknadu u iznosu od
40,00 KM.

Trodkovi postupka imaju se platiti u roku od 15 dana od dana pravosnaZnosti ovog riesenja
Ukoliko okrivijeni u ostavijeom roku ne plati trodkove postupka sud ¢e postupiti u skladu sa odredbom
¢lana 102. do 106. Zakona o prekr$ajima Federacije BH

ObrazloZenje

Okrivijeni Kovadevi¢ Zlatko je dana 11.11.2015. godine, blagovremeno, podnio zahtjev 2a
sudsko odiutivanje, po prekriajnom nalogu br. 104.809.3952 od 31.10. 2015 godine izdatog od
sirane PU - Policijska stanica Centar Tuzla, zbog prekr§aja iz ¢lana &1 238 stav 1 tatka 14, u vezi
sa ¢lanom 74, stav 1. tacka 3. Zakona o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima u BiH

Odredbom €&l 66 tat. 1. Zakona o prekrSayma Federacije BiH. propisanc je da ce se
smatrati da je okrivijeni prihvatio odgovormnost propustanjem da se pojavi, ukolko se okrivijeni ne
pojavi na dan i u vnjeme odredenc za usmeni pretres, te da e prekriajni nalog u tom sluaju postat
konacan i izvréan.

Postupajuéi po zahtjevu oknvijenog. sud je, u smislu &l. 65 Zakona o prekrsajma FBiH,
zakazao usmeni pretres za dan 15.12 2015, godine, u 12,00 sati, na koji pretres je pristupio oviasteni
predstavnik zdavaoca prekriajnog naloga, dok okrivijeni nije pristupio

Okrivijenom je dana 19.11.2015. godine poziv upucen preporuéenom postom na CIPS
adresu (ul. MarSala Tita br.68, Tuzla), a prema navodima dostavijata isti je dana 20.11. | 23.11.
2015, godine obavijesten o prispijecu poziva, a poziv nije podigao. Kako je ovakav nadin dostavijanja
predviden odredbom & 3 st 1. taé 8 Zakona o prekrSajima FBIH, a obzirom da se okrivijeni nije
pojavio na usmenom pretresu smatra se da je prihvatio odgovornost propustanjem da se pojavi, pa
na osnovu &l 68 tal 1. Zakona o prekrSajima FBIH, prekrajni nalog broj i datum gornyji, postaje

konaéan | izvrsan.
Odiuku o trodkovima prekr§ajnog postupka, sud;eunovaonaodwdbnd,iﬂ'&kom
kriviénom postupku Federacije BiH i &l. 55. st. 3. taé. 3. Zakona o prekriajima F o&ﬂ’;
-*,‘
PRAVNA POUKA: - R ~.“'\,o’\'z‘

Protiv ovog rjesenja moZe se ulo2iti 2alba Kantonalnom sudu u Tuzli u roku
dostavijanja rjeSenja. 2alba se predaje ovom sudu u lri primjerka

Fotografije br. 104. Sudsko RjeSenje
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BUSNA | HERCEGOVINA

FEDERACIJA BOSNE | HERCEGOVINE
TUZLANSKI KANTON
OPCINSKI SUD U TUZLI

Broj: 32 0 Pr 255002 15 Pr

Tuzla, 30.12 2015. godine

Opé¢inski sud u Tuzli, po sudiji Nihzadi Podhradski, u prekrSajnom postupku protiv okrivijenog
Kovacevi¢ Zlatka, zbog prekriaja iz &. 238. stav 1. 1 tatka 14. u vezi sa &lanom 14. stav 1 tatka 3
Zakona o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima u BiH na osnovu ¢l 93 st 2 195 st 2.
Zakona o prekrajima Federacije BiH, (,Sl.novine FBiH" br 63/14) i &l 175. st. 2. Zakona o kriviénom
postupku FBiH u vezi s a €l. 18. Zakona o prekriajima Federacije BiH, dana 30 12 2015 godine,
donosi

RJESENJE

UVAZAVA SE PRIJEDLOG za povrat u predasnje stanje okrivjenog Kovadevié Zlatka i rjeSenje
ovog suda br 32 0 Pr 255002 15 Prod 15.12.2015. godine, stavija van snage.

Obrazlozenje

Opéinski sud u Tuzli - Prekriajno odjeljenje, je dana 15.12.2015. godine, na osnovu &l. 68 taé 1
Zakona o prekriajima Federacije BiH, donio rieSenje kojim je prekriajni nalog br. 104 809 3952
izdat dana 31.10.2015. godine od strane PU Tuzla, PS Centar, u prekriajnom postupku protiv
okriviienog Kovadevi¢ Zlatka, zbog prekrSaja iz €l 238. stav 1. 1 tatka 14. u vezi sa Clanom 14 slav
1. ta¢ka 3. Zakona o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima u BiH, oglasio konaénim |
izvrsnim zbog propustanja okriviienog da se pojavi na dan i u vrijeme odredeno za usmeni pretres
koji je bio zakazan po njegovom zahtjevu za sudsko odluéivanje

Okrivijeni Kovacevi¢ Zlalko je dana 30.12.2015. godine ovom sudu, podnio 2albu koja sadr?ajno
predstavija prijediog za povrat u predadnje sianje u kojem navodi da poziv za usmeni pretres nije
dobio, pa trazi da se zakaZe novi usmeni pretres.

Uvidom u spis predmeta ovaj sud je utvrdio da je okrivijenom poziv upuéen preporuéenom postom na
CIPS adresu Marsala Tita br 68 Tuzla, na kojoj adresi poziv nije uruéen, jer je prema navodima
dostavijaca, okrivijeni obavjesten o prispijecu poziva dana 20.11. | 23.11.2015. godine, a pozwv nije
podigao.

Odredbom ¢l. 93. st. 2. Zakona o prekriajima Federacije BiH. je propisano da ¢e sud uvaziti prijediog
za povrat u predasnje stanje, ako okrivljeni moze dokazati da je propustanje pojavijivanja nastalo iz
opravdanih razioga, dok je odredbom ¢&l. 95. st. 2. islog Zakona, propisano da ¢e sud, ako uvaZi
prijediog za povrat u predasnje stanje, rjeSenje o prekrSaju staviti van snage.

Sud nalazi da su razlozi koje navodi okrivijeni opravdani razlozi zbog kojih nije pristupio na usmeni
pretres zakazan za dan 15.12.2015. godine u 12,00 safi.=iz-kejih razioga je uvaZio prijediog za
povrat u predasnje stanje, ponnaomovubl%sfllakpﬁo jima FBIH. odlutio kao u
1zreci riesenja %

POUKA O PRAVNOM LIJEKU:
Protiv ovog rjeéenja nije dozvoljena 2alba.

Fotografije br. 105. RjeSenje kojim sud svoje rjeSenje stavija van snage
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 BOSNA | HERCEGOVINA
FEDERACIJA BOSNE | HERCEGOVINE
/ TUZLANSKI KANTON
OPEINSKI SUD U TUZLI

Broj 320 Pr255002 15Pr 2
Tuzla, 01.02 2018, godine

Optinski sud u Tuzli, po sudiji Nihzadi Podhradski, u prekrsajnom postupku protiv
okrivijienog Kovatevit Zlatka, zbog prekriaja iz &l 238 st. 1. ta 14. uvezi ¢l 74. st 1. tat 3
Zakona o osnovama bezbjednosti sacbracaja na puteviam u BIH. (.Sl glasnik BIH" br 6/06). a na
osnovu .15, 69 72 74 | 79, Zakona o prekriajima Federacije BiH, ("Sinovine FBIH™ br
83/14), nakon odrzanog usmenog | javnog pretresa, dana 01022016 godine, donio je

RJESENJE

Okrivijeni: Kovaéevi¢ Zlatko, sin Tunje | majke Ru2ice, rod. Tadic. roden 27 111857 godine u
Tuzli, nastanjen u Tuzli, ul. Mar$ala Tita br 68, JMB 2711957180001, po zanimanju dipl.ing
sacbracaja, zaposlen u grad Tuzla, Sluzba za inspekcijske posiove, oZenjen, otac dvoje djece,
drzavijanin BiH

ODGOVORAN JE
$to]o:

dana 20.10.2015. godine u 10.25 sati u Tuzh, u ulici ZavnoBiH. suprotno odredbi lana 74. stav 1
tatka 3 Zakona o osnovama bezbjednosti saobrataja na putevima u BiH. parkirao pmv marke
.Opel", reg. oznaka TO7-M-775, na prilaznom putu stambene zgrade br.7.

- &ime je podinio prekrsaja iz &. 238 st. 1. taé 14, uvezisa &l 74, st 1 tat 3 Zakona o osnovam
abezbjednosti saobracaja na putevima u BIH

pa mu sud, na osnovu naprijed navedenog propisa, te Elana 21. 22123, Zakona o prekriajma
Federacije BiH,

1ZRICE
NOVCANU KAZNU U IZNOSU OD 40,00 KM

Na osnovu élana 199 Zakona o kriviénom postupku FBIH i ¢lana 35 Pravinka o naknadi
trodkova u sudskom postupku okrivijeni se obavezuje da naknadi trodkove prekriajnog
postupka u pausalnom iznosu od 80,00 KM.

Novéana kazna | troskovi postupka imaju se platiti u roku od 15 dana od dana pravosnaZnosti
ovog riedenja. Ukaliko okrivijeni u ostavijenom roku ne plati novéanu kaznu i trodkove postupka
sud ée postupiti u skladu sa &lanom 102 do 106. Zakona o prekréajma FBiH.

ObrazloZenje

Okrivijeni Kovadevié Zlatko je dana 11.11.2015. godine blagovremeno podnio zahtjev za sudsko
odluéivanje, protiv prekréajnog naloga br 104.809.395.2 od 31 10.2015. godine izdat od strane
PS Centar Tuzla, zbog prekrSaja iz &l. 238. st 1 taé 14 uvezi &l 74 st 1. tad 3. Zakona o
osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima u BIH, &iji je Einjeni¢ni opis djelimiéno prilagoden
od strane suda.

Na usmenom pretresu odrzanom dana 01.02.2016. godine, okrivijeni je iZzjavio da ne
prihvata odgovomost za prekr$aj i u uvodnoj rijedi odbrane izjavio Moje pmv je bilo parkirano na

Fotografije br. 106. Novo sudsko rieSenje
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Mr.sci. Zlatko Kovadevié, dipl.ing.saobrataja
Stalni sudski vjestak saobracajne struke
Adresa: 75000 TU Z L A, ul. Mar$ala Tita 68
Telefoni: 061 560 246 ili 062991 352
Email: zlatko.ko@gmail.com
Zlatkok@tuzla.ba

KANTONALNI SUD u Tuzli
Predmet broj: 32 0 Pr 255002 15 Pr 2 (kod Opéinskog
suda u Tuzli, sudija Nihzada Podhradski)
Okrivijeni: Kovacevié Zlatko

Predmet: Zalba Kantonalnom sudu
na Rjedenje broj: 32 0 Pr 255002 15 Pr 2
od 01.02.2016.godine

Postovani!

Blagovremeno ulaZem Zalbu na Rjesenje Opéinskog suda u Tuzii (broj | datum gormji) koje mi je
dostavijeno u stan dana 13.02.2016.godine sa poukom o pravnom lijeku (da u roku od 15 dana od
dana dostavijanja rjeSenja mogu izjaviti Zalbu).

Zalbu ulaZem iz razioga $to je na usmenom | javnom pretresu dana 01.02.2016.godine (posle kojeg
je doneseno osporavano Rjedenje) nepotpuno i pogresno utvrdeno &injeniéno stanje, te dio je na
mmmmmmwmwamwwmw
navedenih Einjenica od strane okrivijenog koji je na pretresu naglasio i da je ,oviasteni sudski viestak
saobratajne struke” (i to bad za drumski saobrataj) - te da bas iz tih razloga insistira da se ovakvi
propusti SUDa ne dedavaju i u buduénosti. Dakle, zaprijetenu novianu kaznu za nepostojedi
prekraj od 40 odnosno 20 KM, okriviieni je Zelio zamijeniti za popravak ,sudske prakse” u smisiu —
da se od strane nekompetentnih lica —pojedinih predstavnika MUPa ne uzima ,zdravo za gotovo® sve
ono $to u prekrajnom nalogu navedu.
ummwmupwwwmammmmm
kao okrivijenog u smislu da:

- Zakon o osnovama bezbjednosti saobra¢aja na putevima u BiH (u daljem tekstu-ZOBS)
jasno definide ,pojedine izraze koji se koriste u ovom zakonu* u &anu 9.

Tako su i definisani izrazi ,put”, Jjavni put, ,naselje”, ,udesnik u saobrataju®, .ulica® i drugi,
ali u ZOBSu nema definisanih izraza koje koristi postupajuéi sudija u svom gore pomenutom
Rjedenju kao $to su: ,prolaz* | ,ulaz" u zgradu, .prilaz zgradi br. 7 u ulici ZavnoBiH".

- WWhtwmwmmmm
predstavnicima MUPa (koji nemaju saobracajno obrazovanje niti zvanje) i donijela Rjedenje
suprotno ,saobracajnim pravilima® (a koja su u ZOBSu navedena u poglaviju IIl).

- Postupajuéi sudija nije uvaZila ili nije znala da je u &l. 69. ZOBSa navedeno pravilo: ,Vozad
ne smije zaustaviti ili parkirati vozilo na mjestu na kojem bi ono ugroZavalo bezbjednost
drugih uéesnika u sacbracaju, ili predstavijalo smetnju za normalno odvijanje saobracaja ili
kretanje pjedaka’. Ovim pravilom za saobratajne struénjake je sasvim jasno definisano na
kojim to mjestima (na kojima nije posebnim saobracajnim znakom drugatije odredeno) nije
dozvolieno zaustavijanje ili parkiranje, odnosno jasno je naznateno ono sto sam isticao na
pretresu — da nisam nacinio nikakav prekr$aj jer sam parkirao svoje vozilo na mjestu na

Fotografije br. 107. Zalba vozaca
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Bosna i Hercegovina
Federacija Bosne i Hercegovine
TUZLANSKI KANTON

KANTONALNI SUD U TUZLI
Broj: 32 0 Pr 255002 16 P2p
Tuzla, 19.07.2016. godine

Kantonalni sud u Tuzli kao drugostepeni sud, po sudiji DZeneti HadZi¢ kao sudiji
pojedincu, uz sudjelovanje Elvire Jajicevi¢ kao zapisnicara, u prekrSajnom predmetu protiv
okrivljenog Kovacevi¢ Zlatka, zbog prekriaja iz ¢lana 238. stav 1. tatka 14. u vezi {lanom
74. stav 1. tatka 3. Zakona o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima u BIH, (.SL
glasnik BiH", br. 6/06), odlu¢uju¢i o Zalbi okrivljenog Kovacevi¢ Zlatka, protiv rjeenja
Op¢inskog suda u Tuzli broj 32 0 Pr 255002 15 Pr 2 od 01.02.2016. godine, dana
19.07.2016. godine, donio je

RJESENJE

Zalba okrivljenog Kovacevi¢ Zlatka, podnijeta protiv rjedenja Opéinskog suda u
Tuzli broj 32 0 Pr 255002 15 Pr 2 od 01.02.2016. godine, odbacuje se kao nedopustena.

ObrazloZenje

Rjesenjem Opéinskog suda u Tuzli broj 32 0 Pr 255002 15 Pr 2 od 01.02.2016.
godine, ogladen je odgovornim okrivljeni Kovadevi¢ Zlatko, zbog prekriaja iz ¢lana 238.
stav 1. tacka 14. u vezi ¢lanom 74. stav 1. tatka 3. Zakona o osnovama bezbjednosti
saobracaja na putevima u BiH (,,SL. glasnik BiH", br. 6/06), te je istom izreCena a novéana
kazna u iznosu od 40,00 (&etrdeset) KM, koju je duZan platiti u roku od 15 dana od dana
pravosnaZnosti rjesenja.

Istim rjeSenjem je obavezan da nadoknadi trodkove prekriajnog postupka u iznosu
od 80,00 (osamdeset) KM u roku od 15 dana od dana pravosnaZnosti rjesenja.

Protiv navedenog rjeSenja blagovremeno je uloZio Zalbu okrivljeni Kovacevié
Zlatko, zbog pogresno i nepotpuno utvrdenog ¢injeniénog stanja, te je predloZio da sud
uvazi njegovu Zalbu i donese oslobadajucu presudu.

Policijska uprava Tuzla, Policijska stanica Centar Tuzla, kao organ ovlasten za
izdavanje prekr3ajnog naloga, nije dostavio odgovor na Zalbu okrivljenog.

Ovaj sud je u smislu Clana 88. Zakona o prekrsajima Federacije Bosne i
Hercegovine ispitao pobijano rjeSenje u onom dijelu u kojem se pobija Zalbom, pa je
odlucio kao u izreci ovog rjesenja iz sljedecih razloga:

Odredbom ¢&lana 84. Zakona o prekriajima Federacije Bosne i Hercegovine
(..Sluzbene novine Federacije BiH*, broj 63/14) propisano da se rjesenje o prekraju moZe
pobijati zbog bitne povrede odredaba prekriajnog postupka, povrede materijalnog propisa o
prekriaju ili odluke o prekriajnoj sankciji, zastitnoj mjeri, oduzimanju imovinske koristi,
trodkovima prekrsajnog postupka i imovinsko pravnom zahtjevu, pa kako okrivljeni u zalbi
navodi da sud izjave pojedinih predstavnika MUP-a uzima .zdravo za gotovo®, te da je

Fotografija br. 108. Konacno sudskio rieSenje (odbacuje se Zalba kao ,nedopustena®)
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Fotografija br. 109. Popunjen obrazac prekrsajnog naloga
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

18.

SPISAK PRAVNIH IZVORA:

Pravilnik o minimalnim tehnickim uvjetima za izgradnju i upotrebu autobuskih stajalista,
(,Sluzbene novine FBiH*, broj 69/10).

Pravilnik o odrZavanju javnih cesta, (,Sluzbene novine FBiH*, broj 69/10).

Pravilnik o osnovnim uvjetima koje javne ceste, njihovi elementi i objekti na njima moraju
ispunjavati sa aspekta sigurnosti saobracaja, (,Sluzbeni glasnik BiH, broj: 13/07).

Pravilnik o osposobljavanju za voza¢a motornih vozila, (,Sluzbeni glasnik BiH, broj: 15/07).
Pravilnik o postavljanju posebnih objekata na cesti radi smanjenja brzine kretanja vozila,
(,Sluzbeni glasnik BiH, broj: 13/07).

Pravilnik o postavljanju reklamnih znakova na cestama, (,Sluzbene novine FBiH, broj 80/10).
Pravilnik o saobracajnim znakovima i signalizaciji na putevima, nacinu obiliezavanja radova na
putu i znakovima koje uéesnicima u saobracaju daje ovlasceno lice, (,Sluzbeni glasnik BiH*,
broj: 16/07).

Pravilnik o turisti¢koj i ostaloj signalizaciji na putevima, (,Sluzbeni glasnik BiH*, broj: 13/07).
Pravilnik o uslovima i na€inu dobijanja licence, (,Sluzbeni glasnik BiH*, broj: 12/07).

Pravilnik o vodenju evidencije o javnim putevima i objektima na njima, (,Sluzbeni glasnik BiH",
broj: 13/07).

Pravilnik o vrsti i sadrzaju projekata za gradenje i rekonstrukciju javnih cesta, (,Sluzbene novine
FBiH", broj 69/10).

Pravilnik za utvrdivanje uvjeta za projektovanje i izgradnju priklju¢aka i prilaza na javne ceste,
(,Sluzbene novine FBiH*, broj 81/10).

Zakon o bezbednosti saobra¢aja na putevima, (,Sluzbeni glasnik RS*, broj 41/09).

Zakon o cestama FBiH, (,Sluzbene novine FBiH*, broj 12/10, 16/10).

Zakon o osnovama bezbednosti saobra¢aja na putevima, (,Sluzbeni list SFRJ*, broj 50/88,
63/88, 80/89, 29/90, 11/91).

Zakon o osnovama bezbednosti saobraéaja na putevima, ,Sluzbeni list’, Beograd, 1995.

Zakon o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima u BiH (,Sluzbeni glasnik BiH*, broj:
06/06, 75/06, 44/07, 84/09, 48/10, 18/13).

Zakon o prostornom uredenju i gradenju, (,Sluzbene novine TK*, broj 6/11).
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PREGLED SKRACENICA KORISCENIH U RADU:

SN - saobracajna nezgoda

ZOBS - Zakon o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima u Bosni i Hercegovini,
m/v - motorno vozilo,

pmv - putniCko motorno vozilo,

DS - drumski saobracaj,

BDS - bezbjednost drumskog saobracaja,

BS - bezbjednost saobracaja,

JMGPP - javni masovni gradski putnicki prevoz,

EU - Evropska unija,

MS - materijalna $teta, (MMS - manja materijalna $teta, VMS — veéa materijaina $teta),
PKm - putnik kilometar,

VKm - vozilo kilometar,

PGDS - prosje¢an godisnji dnevni saobracaj (izrazen u broju vozila na dan),

km/h - kilometara na Cas,

SGGM - sjeverna glavna gradska magistrala u Tuzli,

JGGM - juzna glavna gradska magistrala u Tuzli,

H - horizontalna (signalizacija),

V - vertikalna (signalizacija).
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Fotografija broj
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10.
12.
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14.
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16.

17.
18.
19.

Fotografija broj 20

Fotografija broj 21

Fotografija broj 22

Fotografija broj 23

Fotografija broj 24

Fotografija broj 25

Fotografija broj 26

Strana
P0l0Zaj BiH U EVIOPI ..o e 17
Mreza saobracajnica u gradu TUZIa ..o 18
Istorijski pregled razvoja vozila kao faktora BS ..., 20
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i 11. NeobiljeZen pjeSacki prelaz i taxi stajaliste na GGM u Tuzli .................. 60
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Na ulici Radojke Laki¢ u centru Tuzle nema trotoara ..........cccocevvvrvvvrnnnnnne. 61
Kvalitet izvedenih radova na ulicama Tuzle je neodgovarajuéi ..................... 61
Pri gradnji hotela u Tuzli pjeSacima je ostao samo kolovoz za kretanje ........ 61
Nacin rieSavanja problema udarnih rupa na putevima u BiH ....................... 62
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. Rasvjetni stub i s.znak na GGM u Tuzli predstavljaju boénu smetnju ............. 66
. Razne opcije spreCavanja parkiranja U TUzli .......cccccocvvviiieceneeesscinns 66
. Da li se vidi saobracajni znak ograniCenja brzine ...........cccocoverrirciennnnnn. 67
. Znak bez komentara (12 M) ..o 68
. Zimsko odrZavanje puteva — ulice u centru Tuzle .......ccceeeveverivecicecin, 68
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STUDIJA SISTEMA SAOBRACAJNE MREZE
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ZANIMLIVE INICIJATIVE

U nastavku su prikazane neke objavljene zanimljive inicijative u vezi sa uticajem na bezbjednost
drumskog saobracaja, po izboru autora:

- ,poklanja imanje za spaSavanje zivota“,

- ,pogledaj dva puta i spasi zivot",

- raskrsnica JUPITER,

- ,sigurno i vjesto u prometu,

- ,saobracajnom kulturom do vece bezbjednosti’,

- Neke anomalije u drumskom saobracaju,

- Potrebno je mijenjanje sudske prakse.

» ,Poklanja imanje za spasavanje zivota“ je jedan od naslova €lanka objavljenog u raznim
medijima u februaru 2016.godine, u kojem se autor (V. lli¢) pita: ,Ima li rjeSenja za crnu tacku
na putu Cacak - Kraljevo, u mjestu Zablace. Olga Vojinovi¢ besplatno ustupa zemlju, samo da

se zaustavi pogibel.“ Iz pomenutog €lanka saznajemo:

,KRIVINA na Vojinoviéa brdu u Zablaéu, na putu izmedu Cacka i Kraljeva, koju nazivaju i ukletom, pre
nekoliko dana je odnela jedan Zivot. U direktnom sudaruje poginuo jedan mladi¢, a jo§ sedmoro je
povredeno... Mestani Ciji se domovi nalaze uz ovaj drum kazu da se svakog drugog dana ovde
deSavaju udesi, ili sletanje automobila sa kolovoza, pa je porodica Vojinovi¢ gradu ponudila svoje

imanje da krivinu ispravi i zauvek eliminiSe crnu tacku.

Olga Vojinovi¢ (75) kaze da je joS njen pokojni suprug Bozidar — kada je ova saobracajnica
rekonstruisana i presvlacena novim asfaltom — nudio zemlju i molio putare da proSire kolovoz. Niko ga,
medutim, nije sluSao, pa je on na svoju ruku proSirio deo puta, ali su mu nadlezni zapretili da ¢e ga zbog

toga tuziti!

- Bilo je ovde teskih sudara, mnogo povredenih i pogibija. Cesto smo, kada ujemo straviéan udarac,

istrCavali da pomognemo unesrecenima, pa su posle mnogi dolazili i zahvaljivali nam — veli Olga.

— Opet porucujem gradskim Celnicima, da slobodno uzmu deo naSeg imanja kako bi ispravili krivinu,
samo da viSe ne gledam nesrece i stradanje ljudi. Dacu zemlju bez ikakve nadoknade, necu je u grob
nositi... Krivina je, inace, dobro obezbedena znakovima, ali to retko ko postuje.

190



ZLATKO KOVACEVIC, Doktorska disertacija, tema: ,Uticaj saobracajnica na bezbjednost drumskog saobraéaja na putevima BiH, studija sluéaja — Tuzla“

HITAN SLUCAJ — Gradski vecnik Mirko Zari¢ je nedavno ovaj problem izneo na sednici, pozivajuéi JP
Gradac da $to pre pronade reSenje. Istovremeno, gradonacelnik Vojislav Ili¢ je najavio da Ce poslati
pismo JP Putevi Srbije, koje gazduje ovim regionalnim putem, sa zahtevom da se opasna krivina pod
hitno eliminise. U meduvremenu, kaze, na ovom pravcu Ce biti postavljeno i viSe leZecih policajaca,

zbog bahatih vozaca.”

» ,Pogledaj dva puta i spasi zivot“ je naziv akcije o bezbjednosti u saobracaju 2016.godine
koju Moto klub Tuzla u saradnji sa MUP-om TK organizuje, kao i prethodne godine, ,na
podizanju svijjesti 0 bezbjednosti u saobracaju, a bice realizirana 21. i 22. aprila“. Sa reklamnih

listica saznajemo:

,Akcija ima za cilj podizanje svjesti vozaca automobila na poCetak moto sezone i prisustvo motociklista
na cestama kao najugroZenije kategorije u saobracaju, kao i podizanje svjesti motociklista na nosenje
zastitne opreme.  Akcija Ce biti realizovana na podru¢ju grada Tuzla u suradnji sa patrolama sve tri
policijske stanice, tokom koje Ce Clanovi kluba dijeliti letke sa upozorenjima i obavjeStenjima. U
zavisnosti od vremenskih prilika, za subotu je planirano sve¢ano otvaranje moto sezone uz prigodni

program i defile o kojem ¢ée javnost biti naknadno obavjestena.”

a svakako kao vozaci motornih vozila to i jesu. Veliki je broj saobracajnih nezgoda evidentiran u Tuzli i
to sa teSkim tjelesnim povredama i poginulim licima — vozacCima motocikla ili licima koja se voze sa
vozac¢em na motociklu. |z ovih razloga je i zahvalna svaka aktivnost moto klubova na podizanju svijesti

prije svega motociklista (vozaa motocikala).

Ali, moramo i podsjetiti upravo motocikliste da sve zavisi najvise od njih samih. Nije neophodno
preticanje u svakoj situaciji, a posebno tamo gdje je to zabranjeno saobracajnom signalizacijom. Nije
neophodno ni dokazivanje ko ima jaci motocikl* ili ko moze ili smije brze da vozi, a posebno nije
dozvoljeno upravljanje motociklom bez kompletne zastitne opreme, ukljucujuéi i zastitnu kacigu pravilino

upotrebljenu u svakoj situaciji.
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MOTOCIKLISTI

NAJUGROZENI)! UCESNICI SAOBRACAA

e —

PosLeaBﬁA PUTA BVA PUTA m

Fotografija br. 128. Izgled reklamnog letka za akciju ,Pogledaj dva puta i spasi Zivot*

» U centru Tuzle u toku jula, avgusta i septembra 2016. godine izvodi se rekonstrukcija raskrsnice
ulica Zavnobih-a i Aleja A. Izetbegovi¢a (ranije — Oktobarska). Projektanti su izmjenili ranije
rieSenje, pa umjesto klasiéne pravougaone krstaste raskrsnice, treba da dobijemo raskrsnicu

sa kruznim tokom saobracaja kod zgrade ,Jupiter*.

Ko su projektanti ovakvih saobracajnih rjeSenja? Sigurno nisu saobracajne struke. O€igledno da u svom
Skolovanju na fakultetima nisu izu¢avali nau¢ne discipline kao $to su planiranje saobracaja, requlisanje

saobracaja niti bezbjednost saobracaja. Jer, da jesu, ponudili bi drugacija saobracajna rjeSenja.
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Fotografija br. 129. Fotokopija osnove projektovanog ,Skvera“ kod zgrade JUPITER u centru Tuzle

Na prikazanom skeniranom projektnom rjeSenju — fotografija br. 129. (objavljeno na portalu TIP.ba,
08.08.2016.godine) moZemo, pored ostalog, uoCiti i za kakav reZim saobracaja se projektant opredijelio.
Poznavaoci prilika u Tuzli znaju da je sliCan reZim saobracaja bio i prije rekonstrukcije. Ali, ima izmjena.
Ona se odnosi na saobracaj ispred novog hotela MELLAIN koji je uraden na mjestu ranijeg hotela
BRISTOL. Dakle, predvida se takav novi rezim u kojem ostaje jednosmjerni saobracaj u vecem dijelu
ulice A. Alije Izetbegovica (koja vodi saobra¢aj od zgrade tzv. Tuzlanske banke do nove raskrsnice) ali
se u dijelu — neposredno u zoni nove raskrsnice sa kruznim tokom, projektant opredijelio za dvosmjerni
saobracaj, tako dozvoljavajuci vozilima da kruze ispred novog hotela i dolaze u konflikt sa vozilima koja
se kreéu jednosmjernom ulicom iz pravca banke i imaju namjeru uci u raskrsnicu sa kruznim tokom ili

skrenuti lijevo na plato novog hotela.

Za potrebe obezbjedenja kruznog toka saobra¢aja na novouredenoj raskrsnici izmjeStene su tri trafike i
cvjecara - koje se nalaze u neposrednoj zoni raskrsnice, a proSiren je i kolovoz na prilazu raskrsnici iz
pravca upravne zgrade Grada Tuzla. Ostao je isti broj saobracajnih traka i prakti¢no ista upotrebna

Sirina kolovoznih traka.

Svakako, da u okviru projekine dokumentacije za izradu ove rekonstrukcije nema posebnog
saobracéajnog projekta (Sto je u suprotnosti sa odredbama ¢lana 8. stav 1. vazeéeg Pravilnika o

saobracajnim znakovima i signalizaciji na putevima, nacinu obiljezavanja radova na putu i znakovima
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koje ucesnicima u saobracaju daje oviasceno lice), i da se radovi izvode bez odgovarajuce saobra¢ajne
signalizacije, koja podrazumijeva i: vertikalnu saobracajnu signalizaciju, i horizontalnu saobracajnu
signalizaciju na kolovozu i drugim povrSinama, i svjetlosnu saobracajnu signalizaciju i svjetlosne
oznake, i saobracajnu opremu puta. Na slici (fotografija br. 130.) prikazano je obilieZavanije izvodenja
radova na pocetku ulice Aleja A. Izetbegovi¢a (kod banke). Vidimo da izvoda¢ u svom asortimanu ima i

ve¢ odavno nevazece saobracajne znakove.

Fotografija br. 130. Asortiman saobracajnih znakova

» ,Sigurno i viesto u prometu” je naziv ispisan na trodjelnom letku koji su uradili uéenici JU MS
Ekonomsko-Hemijska Skola Lukavac u okviru obuke za srednjoSkolce. Na letku se istice da
,projekat realizira NVO Gradska mreZa u saradnji sa lokalnom zajednicom, te da je realizovan
,Zahvaljuju¢i Ministarstvu trgovine, turizma i saobracaja Tuzlanskog kantona“, a daje se i

fotografija tadasnjeg ministra.

S obzirom na struku i zanimanje ucenika MjeSovite srednje Ekonomsko-Hemijske Skole, u prikazanom
letku na simpati¢an nacin daje se i pitanje za provjeru znanja uc¢esnicima u saobracaju, kao i vise (25)
konstatacija i pravila od vaznosti, po njihovom misljienju, za uspjeSnu ,obuku srednjoSkolaca“.
Simpatiéno ocigledno jeste, ali je izostala struéna recenzija teksta, pa se u samom letku pojavljuje vise
nestrucnih, nepreciznih i netanih podataka, kao $to su npr. u tacki 5. (,Ulazak i izlazak autobusa je
samo dozvoljen na autobuskim stanicama i stajalistima.), u tacki 9. (gdje se taxi vozila izdvajaju iz
vozila javnog prevoza), u tacki 10. (,Isprekidane linije na kolovozu znace razdjelnu liniju.”), i dalje — u
taCkama 12., 13. i 19. Namece mi se pitanje: Da li bi u€enici Srednje saobracajne Skole mogli ponuditi
strucniji letak? 1z kojih namjera iza ovog projekta stoji ministar? Uostalom — ko sve moZe biti ministar u

BiH? (samo u Bosni i Hercegovini drzavni ministar saobracaja mogao je biti ¢ak i liekar).
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Kod nas jo# uvijek, u vecem broju naselja,

Djeca neznanja | neshvatanja stvaraju opasne ZAHVALJUJUCI MINISTARSTVL
situacije u saobracaju, u velikom broju siuajeva, utiéu na TRGOVINE, TURIZMA |
nastanak saobracajnih nezgoda. i smrinih  slucajeva
piesaka, koji stradaju u uobméajuaz motomim vozilom, SAOBRACAJA TUZLANSKOG
iznosi od 20 - 30% od ukupnog broja smrinih sluéajeva KANTONA ORGANIZIRANA JE
nastalih u drumskom h ne LU
kojima uCestvuju pjesaci, u prosjeku imaju znatno teze OBUKA ZA SREDNJOSKOLCE
posljedice u odnosu na druge vrste nezgoda.
PJESAK — VOZAC-KAZNE

PROJEKAT REALIZIRA NVO
50K GRADANSKA MREZA U SARADNJ
Pjesaci koji od prvog sumraka do potpunog svanuéa, kao i SIS SLA TR

danju, u uluequ smanjene vidijivosti, ne nose upaljena
svjetla kad se kredu po kolovozu izvan naselja. (&lan 82)

Pjesaci su duZni skloniti se s kolovoza da bi omogudili

Zagovornici smo pristupa i u
saobracaju, koji naglafava licnu savjest i (on 125)
uéesnika u Poznato je da

razvoj li¢ne savjesti i odgovornosti poéinje u ranom
djetinjstvu, a zavr3ava postizanjem moralne zrelosti,
tj. kada osoba prihvati moralna i drudtvena pravila i
sposobna je ponadati se u skladu sa njima zbog
svoje savjesti, a ne zbog spoljnih faktora kao $to su
nagrade ili kazne.

Sve je djece u

motivisalo nas je da krenemo u aktivnosti
ja i izgradnje

kulture kod djece. Osnovni ciljevi nadih aktlvnostl su

odgoj i ucenika za cj aktivno

ufeite u saobracaju kao i razvoj saobratajne

kulture nasih ucenika.

Miljenja smo da e sigurnost u saobracaju dio opée
nacioanalne sigurnosti i da radom na saobracajnoj

interese zemlje.

Ovo je samo potetak nasih aktivnosti, koje ¢emo
vriiti svake godine i to kroz razli¢ite aktivnosti.

prolaz vozilima pod pratnjom, dok ta vozila produ.

50-200 KM - Za izazvanu saobradajnu nezgodu, pjesak koji
na prelazu koji je reguliran svjetiosnim saobra¢ajnim znakom
za pjedake ne postupi prema tim znakovima. (&lan 109)

50-200 KM - Za izazvanu sacbracajnu nezgodu, pjesak koji
umpombmndd-vlnunbwmmukmﬁnpokmzu
na nadin kojim ometa ili a saobracaj vozila. Pjesak
koji se na putu, kojllmamrllldnmpwr!muodmﬂau
za kretanje pjesaka, krece kolovozom.(&an 106).

Pjedak koji preko kolovoza i biciklistitke staze ili trotoara
prelazi suprotno odredbama. (&lan 108)

SIGU
LHSea

JAVNA USTANOVA MJESOVITA SREDNJA
EKONOMSKO - HEMIJSKA SKOLA
LUKAVAC

PROVIERTSIOUE ZNANIEE

Da li znate da diecu miadu od 12 godina nije dozvoljeno
prevoziti na sjedistu do vozata u putniékom vozilu.

U naselju gdje postoje trotoari, odnosno plocnik pjcsak je
duzan da se krece desnom stranom trotoara.

Na raskrsnici ssobradaj regulife policajac. Pjesacima je
dozvoljen prelaz kada je policajac okrenut botno u
odnosu na pjesaka.

Kada se na pjesatkom prelazu nalazi slijepo lice, drugi
piesak koji nije slijepo lice nema obavezu da pomogne
slijepom licu, ali éc mu pomodi da prede preko ulice jer je
10 znak pristojnog ponasanja.

Ulazak i izlazak autobusa je samo dozvoljen na
autobuskim stanicama i stajalistima.

Bicikli | bicikli s motorom moraju imati uredsj za davanje
Zvutnih signala.

Uzduzni dio kolovoza namijenjen za saobracaj vozila u
jednom smjeru sa jednom ili vise saobracajnih traka
naziva se kolovozna traka.

Kada policajac, prilikom regulisanja saobracaja visoko
podigne jednu ruku, nak je obaveznog zaustavljanja za
sve udesnike u saobracaju.

Krajnjom saobracajnom trakom koja je odvojena 2utom
isprekidanom linijom mogu se kretati vozila javnog
prevoza putnika, taxi § vozilo hitne pomoti.

Fotografije br. 131. i 132.

10.  Isprekidane linije na kolovozu znate razdjelnu linfju. 18.  Vozat bicikla je dufan dati znak rukom da bi ostale

uiesnike u saobracaju obavijestio o svojoj namjeri.
12.  Svietlost zadnjeg pozicionog svietla vozila je crvene
boje. 19.  Prikazani saobraajni znak znaéi krizanje
s putem prvenstva prolaza.
13. U saobraéaju, na putevima, sigurnosnim pojasevima
moraju biti vezana sva lica na &ijim su sjedistima 2.
ugraden sigumosni pojasevi.

Katadiopteri na pedaima bicikia su
‘fute ili narandiaste boje.

14, Svaki vozat duZan je propustiti pjcsaka koji je stupio na 21.  Prikazani saobracajni znak znadl zabranu
kolovoz na pjesackom prelazu. saobradaja za bicikle.
1. Djeci do 7 godina starosti nije dozvoljeno voziti bicikio 20 Usmjerena ruka policajca ma slici  nadl

na putevima na kojima se odvija saobradaj vozila. T

16.  Dio povrsine puta namijenjen prvenstveno za saobracaj 2
vozila naziva s kolovoz.

Ako se kolovozom krece vide biciklista, oni su
duni da se kreéu u koloni jedan iza drugog.

17. Horizontalno predotena ruka saobradajca sa otvorenom %,
sakom  kruzno kretanje podisktice i Sske od desna u
lijevo -znati da vozat u &ijem smieru se daje ovaj znak,
treba da ubrza kretanje. 2.

Prikazani saobracajni znak znadi pruzanje
puta s pravom prvenstva prolaza.

Ako je saobrataj vozila regulisan
svjetosnim saobradajnim znacima za vozila ili znacima
koje daje ovlaiteno lice, pjesaci mogu da prolaze preko
kolovoza samo dok je datim znakom dozvoljen prefaz
preko kolovoza..

ajnih nczgoda u
7. Najveéi broj povrijedenih
a razlog tome

w;;x‘n. kulture.

1 opéi nedos

-

Izgled 1 i Il strane jedinstvenog trodjelnog letka za akciju
,»oigurno i vje$to u prometu*
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» Saobracéajnom kulturom do veée bezbjednosti“ je naziv trodjelnog letka koji je dio ,projekta
koji realizuje JU MjeSovita srednja Saobracajna $kola Tuzla u saradniji sa partnerima projekta, a
cilj je da se postupcima saobracajne prevencije i spoznajom saobracajne kulture da doprinos u

povecanju bezbjednosti saobracaja.”

Ako zanemarimo Stamparske greske, u ovom letku mozemo uoditi niz zanimljivih zakljuCaka, a koji se
odnose na stvarnost i saobracajnu nekulturu uc¢esnika u saobracaju. Dakle, pjeSaci namjerno-svjesno
ne poStuju postavljenu saobracajnu signalizaciju (2/3 anketiranih, ¢ak 391 pjeSak za sat vremena
preSao je kolovoz na ,neobiliezenim povrSinama za pjeSake®), a jo$ veCa vecina vozaca je nesavjesna
(4/5 anketiranih), Sto predstavlja ,o0zbiljan problem i jako nizak stepen saobracajne kulture®, kako

zakljucuju autori, uz poziv: RAZMISLITE !

saobracajne kulture?!

l Vozaci, kako doprinijeti povelanju ‘

SLEge
=
S
S
2

&
=
o
b
g
g
)
=

Jje nacin ostvarivanju saobracajne kulture. |

1
I
1
1
: :hv:/y‘('dlmsl uveliko uticete i na bezbijednost drugih
| :m’v.vuika u saobracaju. Stoga nekoliko savjeta za
| sk ake:

| : piesake:

1

1

I

1

1

I

1

1

I

1

|
: }N’ckuliku savjeta koji ¢e uveliko popraviti vase Io§e: |
praikes
1 1. Stanite pjesaku na pjesackom prelazu cim pjesak y
: pokaze namjeru da prede kada ste god u moguénosti, }
| jer kada izadete iz auta i Vi postajete pjesak; : '
1 2. Driite preporuceno odstojanje, koje treba biti ’
| polovina brzine koju vozite, jer cete uveliko smanjiti :
| mogucnost naleta zbog Cega je uglaviom kriv vozaé |

i

I

I

i

I

I

i

I

I

I

I

Saobraéajnom
kulturom do
vece bezbjednosti

1. Prelazite na obiljezenim prelazima za pjesake;

2. Izbjegavajie svaki prelazak na neobiljezenom dijelu
kolovoza, kojii je manji od 100 m udaljen od
obiljezenag prelaza;

3. Prelaskom na crveno svjetlo za pjesake lasite
zakon, na slican nacin kao i vozac, (kazna 50 KM);

: 5. Sa alkoholom u voznji sigurno ste zakoracili u . Kretanje po kolovozu je namjenjeno za vozila i osim

| smrt i nije pitanje da li, nego kada ce se desiti; § Sto krSite zakon pokazujete visok stepen

1 6. Preticanje na punoj liniji je skupa kocka jer se nedostatka saobracajne kulture;

| koji se nalazi iza;

| 3. Pokazivaé pravea sluzi da NAJAVITE namjeru
: skretanja i u tu svrhu bi ga trebali i koristiti;

: 4. Koristenje mobilnog ima slicne posljedice kao i
1 alkohol, stoga razmislite prije nego $to se javite;

1
1
l
I
1
1
1
!
I
)
1
|
1
1
|
1
1
)
|
]
1
|
|
)
]
|
1
1
)
1
)
]
1
14
|

1

\ kockate Zivotima, mnogo je bezholnija kladionica; :' 5. Nesihronizovani semofori nisu opravdanje da Materijal je dio projekta koji realizuje JU MjeSovita srednja

: 7. Nervoza se uveliko moze f-’/ljé't‘i sa sokicem i se prelazi na crveno svjetlo, uticite na i smnbm(;ayn!n skultg'\uzlaue.amdnjmpmncnma pm;uk:\.acilj J)‘: chdu
: 5 . ey % A y se postupcima siobrucajne prevencije i spoznajom saobracajne kulture

| jednom bananom: nadleine sluzbe. Veci broj ukazivanje na ot ol

da doprinos 1 povecanju bezbjednosti saobradaja

1 8. Uvjek ima onih koji nisu trebali da se nadu ni u www.saobracajna.co.ba

probleme zasigurno ce uroditi plodom:
\ blizini vozila, pa nemojte da dolazite u swkob sa #F 6. Ne zaustavijajte TAXI vozila na svakom
: takvim osobama - vozite defanzivno; koraku jér u tom slucaju moralni krivac ste Vi
1 9. Ako imate manje od 25 godina dokazite se na |

: nekom drugom planu, jer stradati w saobracaju I 7 Vaino: Covjek do 90 % informacija prima
| uopste nije cool. posredstvom Cula vida, stoga gladajte i budite
1 10, Trotari su namjenjeni za pjesake, stoga nemoj da primjeceni!

: budes parking papak.

b o e e e e e o

Fotografiie br. 133.  Izgled prve strane jedinstvenog trodjelnog letka za akciju

H{1

»oaobracajnom kulturom do vece bezbjednosti
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Poruke i savjeti vozaCima i pjeSacima, koje autori Salju korisnicima sa ovog letka su originalne, strucne,

a istovremeno i simpati¢ne. Naravno da bi drugi autori mogli i na drugi nacin predstaviti svoje poruke,

ali moj komentar ovom “projektu” je nepotreban.

Posljedice drumskog saobracaja...
Pored prednosti koje pruza saobracaj i
saobraéajna infrastruktura isti postaje i
posljedica mnogih neZeljenih efekata, a prije
svega pogibija i ozljeda nika saobracaja kao i

zagadenja okolisa kroz zagadenje zraka i
zagadenja bukon. :

Sve zemlje u svijetu trpe velike gubitke zbog
ozljeda i pogibija u saobracaju. Saobracajne
nezgode predstavijaju opée ljudske, socijalne i
ekonomske probleme, koji u znatnoj mjeri
usmjeravaju dalji razvoj drustva. Posebnost {

problema stradanja ljudi u saobracaju um. |
populacija mladih ljudi, koji najcesée zbog svog|
neiskustva i neopreznosti, dozivijavaju stradanja u } j
saobracaju. i
Tako u BiH u prosjekou svaki dan u saobracaju
strada po jedna osoba.

Sta je saobraéajna kultura?
Pod saobracajnom kulturom podr u,.umueul.sc nacin '}
ponasanja ucesnika u saobracaju, postivanje|
Ziv [[en/a u sredi gdje se udvual

mvbl acaj. Saobracajna kultura se moze posmatrati |
kao dio opce covjekove kulture, koja se izgraduje u
Jednom duzem periodu, od rane mladosti, do 4
\ poznih godina. Prema uslovima urbanog Zivijenja ®

cijela populacija stanovniStva odredenog podrucja
Je ukljucena u saobracaj kao pjesaci ili kao vozaci,
pa stoga saobracajna kultura je odraz Zivijenja u

takvoj sredini. Saobratajna kultura stanovnistva je

odraz opce kulture, s tim da visok stepen
saobraéajne kulture moZe podrazumijevati nizak
stepen ozlijedenih i poginulih stanovnika.
Nekultura, pa tako i ona saobraéajna, je osobna
stvar svakog pujedmca ali zbog gre: \ul\u
pojedinaca u saobracaju stradaju neduzni.
Takoder, saobracajna kultura moze se defin
kao zbir ste¢enih navika i usvojenog obrazovanja u
sastavu cjelokupne saobracajne preventive.

Fotografije br. 134.

»aobracajnom kulturom do vece bezbjednosti

| svjesno radi, §to svakako predstavija ozbiljan

Da li u Tugli postoji saobracajna
kultura pjesaka?
Projektom su obuhvacene tri raskrsnice koje
se nalaze pored SKPC Mejdan, Elekirotehnicke i
Ekonomske $kole, te jedan neobiljezeni pjesacki
prelaz na lokaciji TC Omega — Medicinski fakultet.

Analiza podataka je pokazala sljedece:

® na pomenutim raskrsnicama u periodu od 13:00- _'

14:00 h, bilo je cak 25% nesavjesnih pjesaka;

* 71% ispitanika su bili svjesni prelaska u vrijeme 4

trajanja crvenog svjetla za pjesake;

® 79 % bili su svjesni da dovode i sebe i vozace u 1
neposrednu opasnost prelaskom u vrijeme crvenog |

svjetla;

* 55 % ispitanika je informisano za represivie
mjere i visinu ka:ne a njih éak 32 % i por ad
svih lenih inf ija ne misli mif
naviku

o sitacija nije nista bolja ni sa prelaskom na
neobiljezenim povrsinama za pjesake, a u
pomenutih sat vremena bio je cak 391 takay

Mozemo zakljuciti da svaki treéi pjeSak ne postuje
snnbrafq]nu signalizaciju, i da vise od 2/3 to

problem ijako nizak n saobracajne kulture.

SESLIRAE L dh atu

P
prelaza koji se nala ze pored Sﬂobmca/ne &lwlc,
Medugradske autobuske stanice, te na mostu kod}
TC Omege.

Analiza podataka je pokazala sljedece:

® na pomenutim prelazima u periodu od 13:00-|
14:00 h, cak 79 % bilo je nesavjesnih vozaca; |

e 60% ispitanika su  bili svjesni uzimanja)
prvenstva prolaza pjesaku;

o Svi ispitanici bili su svjesni da se trebaju
zaustaviti kada pjeSak pokaZe namjeru prelaska:

o 55% ispitanika je ve¢ informisano da su ovo
pjesacki prelazi sa stradalim pjesacima i 95% se
izjasnilo da u budulnosti neée ciniti ovaj
prekrsaj.

MoZemo zakljuditi da su 4 od 5 vozaca u
nasem gradu nesavjesni, a skoro 2/3 toga su
svjesni, $to svakako predstavija ozbiljan problem i
jako nize epen saobracajne kulture.

Primjerice u nama susjednoj Hrvatskoj.

pokazatelji govore da su 70 % vozaca savjesno

Izgled druge strane jedinstvenog trodjelnog letka za akciju

(1113

» Prema opstim istraZivanjima autora, kao zanimljiva inicijativa, u nastavku se navodi i pregled

raznih uoCenih problema i anomalija u drumskom saobracaju - koje mogu znacajno

ugrozavati bezbjednost saobracaja, a na kojima treba ,viSe raditi u narednom periodu, kako

slijedi:

1. Neodgovorno zaustavljanje vozila (pa ¢ak i parkiranje) na kolovozu — da se kupe novine, da

se popri¢a, da se ,raspravi“ itd. - postala je isuviSe Cesta slika na ulicama i putevima u BiH,
betonske polulopte na komunikacijama za m/v postavljaju se mimo Zakona i sve ¢e$ce kao

fizicka prepreka neodgovornim vozacima,
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10.

1.

12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.

izbrisana Horizontalna signalizacija se ne obnavlja u zakonom predvidenim rokovima i
situacijama, zbog ¢ega se dodatno ugrozava bezbjednost drumskog saobracaja,

ostecena ili ,ukradena®“ vertikalna signalizacija se Cesto ,vidi“ na putevima u BiH,
neuskladena H i V signalizacija, npr. isprekidana zaustavna linija, a stoji vertikalni
saobracajni znak STOP, ili kraj i pogetak odredenih ograniéenja ili zabrana
nesinhronizovano prati H i V signalizacija,

pjeSak prelazi na bilo kom mjestu (i tamo gdje nije dozvoljeno),

obiljeZen pjeSacki prelaz ponekad vodi ,nigdje” (nema njegov ,nastavak® van kolovoza),

u centru grada ponekad nema pjeSacke staze — trotoara pored kolovoza stambene ulice (za
pjeSake u pojedinim dijelovima grada pored kolovoza se ,gubi“ trotoar, pa su prinudeni
nebezbjedno koristiti kolovoz zajedno sa vozilima),

reklame su na svakom koraku pored javnih puteva, posebno pred politiCke izbore, $to utiCe
na smanjenu paznju vozaca na elemente znacajne za bezbjednost u saobracaju,

video displej (reklamni pano) na raskrsnici smanjuje preglednost i direktno ugroZava
bezbjednost saobracaja,

saobracajni znak zaklonjen lis¢em ili na drugi nacin neuocljiv ne doprinosi bezbjednosti u
saobracaju,

prodaja na trotoaru ili pored puta u BiH cvjeta i pored zakonske zabrane,

kante (kontejneri za smece) Cesto se nalaze na pjeSackim komunikacijama, ometajuéi
kretanje pjeSaka,

»izmisljeni* novi saobracajni znakovi (Sestougaoni) nalaze se na vecini autobusa za gradski
i prigradski prevoz putnika u Tuzli,

malo ko od odgovornih obnavlja osteCene saobracajne znakove, a o njihovom postojanju i
poloZaju ne postoji projektna dokumentacija, odnosno registar,

odlozen gradevinski materijal pored puta bez odgovarajuée signalizacije (na bankini,
trotoaru ili Cak kolovozu) nije rijetka pojava na putevima u BiH,

Pored puteva u BiH u velikom broju se nalaze ,pogresni“ saobracajni znakovi, pa se
postavlja pitanje : ko u BiH odobrava postavljanje i kojih saobra¢ajnih znakova, poseban
akcenat ovdje stavlja se na boje i veli€inu znakova,

neravnine na kolovozu (udarne rupe, razne deformacije, razna oStecenja kolovoza puta,
Sahtovi — koji nikako ne uspijevaju da ostanu u nivou kolovoza, i druge) uveliko utiCu na

stanje bezbjednosti saobracaja ,
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.
28.

29.

30.

31.
32.

spomenici u putnom i zastitnom pojasu se i dalje grade i ostavljaju, i pored zakonske
zabrane,

JezeCi policajci (u raznim oblicima) i druge prepreke koje bi trebale natjerati
nedisciplinovane vozace u BiH, a posebno u Tuzli, da smanje brzinu kretanja na odredenim
mjestima — izvode se mimo saobracajnih projekata i mimo odgovarajuceg Pravilnika, Cesto i
po obliku i po dimenzijama ugrozavaju dozvoljenu brzinu kretanja vozila,

Postavlja se pitanje - zasto i kome sluze semafori koji ne rade, a instalirani su na
raskrsnicama, ko je odgovoran za njihovo takvo stanje?,

Na putevima ima saobracajni znak ograni¢enja brzine — ali Cesto nema saobracajnog
znaka prestanka tog ograniceja,

parkiranje na zelenim povrSinama je zabranjeno (ZOBS, ¢lan 73. Tacka 11, ali nema
sankcije), a pojam ,zelena povrsina“ nije posebno definisan u ¢l. 9. ZOBS, te se slobodno
razli¢ito tumaci — prema potrebi, na Stetu grada (treba definisati ovu povrSinu i uvesti
sankciju za prekrsioce),

prostori za igru djece ( ili su unisteni, ili nisu ni namijenjeni djeci, tucanik na koSarkaskom
igraliStu), pa se djeca sve CeS¢e pojavljuju na ulicama i drugim javnim putevima,

samo u BiH Ministar saobracaja moze biti liekar (ministar u BiH vladi — bio dr. Ljubic),

samo u Tuzli JMGPP obavlja privatno preduze¢e GSP,

U BiH, paiu Tuzli, benzinske pumpe mogu se graditi i u centru raskrsnice bez sankcija,
anomalije u ZOBS-u: isto ograni¢enje brzine kretanja i za amatere i za profesionalce, i za
vozate ,stogodidnjake” i za one koji su u najboljoj vozackoj kondiciji ( i Sumaheru i
njegovom pradjedu), i za nov MERCEDES i za prastarog FICU ili TRABANTA, da i
postoji potreba da se ovo istrazi i promijeni?,

izigravanje zakona od strane delikvenata — prekrsilaca, koji ne po$tuju ZOBS (i brzine, i
semafor, i parkiranje, i voznja bez reg. tablica, ...) sve su ¢eS¢i i nekaznjavani problemi na
putevima u BiH,

TAXI bez odobrenja (registracije djelatnosti) je Cesta pojava na tuzlanskim javnim
putevima,

na ,TAXI“ vozilima u Tuzli ponekad se nalaze krivotvorene oznake,

kazne za saobracajne (ali i druge) prekrSaje su bez vaspitnog uticaja na ,ponavljade” i
namijerne prekrsioce, pa tako slaba kaznena politika ne zaustavlja namjerne prekrsioce, a

ponekad ,pretjerano” kaznjava sitne prekrsaje (npr. 63 km/h u ,naselju®),
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33

34.

35.

36.
37.

38.

39.

40.
41.

42.
43.

44,

45

. pogresni ili neprecizni konkursi, posebno u Tuzli (kada se trazi ,dipl. ing. saobracaja“ na
konkursu se pojave sve kandidati dipl.ing.saobracaja — npr. smjer telekomunikacije, a za
radno mjesto je mozda trebao smjer DRUMSKI SAOBRACAJ, ili .. odnosno — da li organ
namijerno ne zna $ta trazi, tj, koji smjer treba — NIJE SVE JEDNO),

tretman saobraéajne struke je ponizavajuéi u BiH, SAOBRACAJ je zapostavljen
sistematski, dok je npr. PRAVO na odgovarajuéem visokom nivou (,pravnici mogu sve®),
koliko dipl.ing. DRUMSKOG saobracaja u BiH radi na odgovarajuéem radnom mjestu?
Odgovor je — nedovoljno, ali na tim r/m rade lica drugih struka (tako doprinose unistavanju
struke ),

da li je koridor autoputa kroz BiH - koridor ,5C*ili koridor ,VC*

svaki uCesnik u saobraCaju smatra da je ,ekspert za saobraaj* posebno za drumski
saobracaj (mnogo manji broj u¢esnika smatra da je ekspert za vazdu$ni saobracaj, ili za
kosmonautiku), kakav je odnos izmedu kapetana broda (vodnog, vazdusnog) i kapetana
drumske krstarice (putnicke ili teretne)?

zasto u BiH ,karavan® auto nije mogao biti registrovan kao taxi vozilo (a u zemljama EU
moze), tek od 2010.godine moze i u BiH; a zasto i dalje ne moZe kombi (do 1+8 sjedista)
da se registruje kao taxi vozilo niti vozilo za javni prevoz putnika (a potreba za istim
postoji),

koje je najbolje vozilo — ,novo* i ,moje“ (FORD) i da li je starost vozila mjera kvaliteta i
uticaja na bezbijednost saobrac¢aja (nasa zemlja je ograniavala starost vozila koja se
mogu uvoziti na 7 godina, zasto bas na 7), da li je proizvod LADA i MERCEDES istog
kvaliteta? ...,

obiljezja BUS stajalista i TAXI stajaliSta — su namjerno oStecena,

neuredena i /ili neizvedena posebna stajalista za vozila JMGPP na magistralnim putevima i
GGM (u Tuzli), tako da se autobusi zaustavljaju na kolovozu i blokiraju ostali drumski
saobracaj i izazivaju nove nebezbjedne saobracajne situacije,

kakva je saobracajna kultura — nekultura uCesnika u saobracaju, i zasto?

pjeSak nema pjeSacku, putnik putniCku niti biciklista biciklisticku dozvolu, a odgovara za
propuste u saobracaju?,

brzina kretanja vozila na putevima se ograniCava i sve je manja, a proizvodaci prave sve
jaCe i brZze modele vozila, zasto?,

. kolika je garancija na kvalitet vozila bila prije, a kolika je danas, i zasto?,
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46.

47.

48.

49.

50.

51,

52.

53.

54.

95.

96.

of.

ograde gradiliSta u BiH Cesto zauzimaju dio trotoara ili cijeli trotoar (vjerovatno i uz
odobrenje) a pjeSacima ostaje neregulisano i nebezbijedno kretanje preko kolovoza,
oznaka tude drzave na vozilu registrovanom u BiH,

tzv ,zeleni talas“ u Tuzli, a koridor nije gradevinski pripremljen za isti,

zasSto vozila ,sa pravom prvenstva“ ne poStuju znaCenje signala koji se pojavljuju na
semaforima (na raskrsnicicama) u BiH?,

registrovano vozilo, a TRULO jo$ uvijek se krec¢e putevima u BiH, dokle?,

stub semafora pored STOP linijie (ne vidi se iz pozicije vozaca, da li za njegov takav
polozaj iko odgovara?,

radove na javnom putu u BiH Cesto izvodi NN lice bez valjane signalizacije, bez projektne
dokumentacije, bez odobrenja (RjeSenja) za zaustavljanje i poseban rezim saobracaja, ...
Dokle?,

rezim saobracaja se mijenja putem postavljene V-signalizacije, a H-signalizacija i gabariti
saobracajnica ostaju neodgovarajuci tom rezimu (primjer raskrsnica kod ,Kipova“ i ulica ka
,S0cijainom* koja je u maju 2012.godine postala jednosmjerna, a na kolovozu su ostale
stare H-oznake ¢ime je jedna traka ostala nekoriS¢ena, a Sto je u suprotnosti sa logikom,
ekonomijom i ZOBS, ulica i raskrsnica se rekonstruiSe u julu 2012.godine, ali po kom i
kakvom projektu),

Izveden kolovozni zastor je ¢esto na nepripremljenoj podlozi — zbog ¢ega su deformacije
kolovoza Cak i preko A10 cm, nema ,0zbiljnog* nadzornog organa pri izvodenju radova,
pogresno parkiranje je svakodnevna pojava u Tuzli, i to: na zabranjenim mjestima, ispred
ulaza, iznad Sahtova, na mjestima za parkiranje invalida, na travnjaku, na trotoaru, na
pjeSackoj stazi, ..., €ak i policija grijesi u parkiranju,

most KIPOVI u Tuzli je prohodan, a pjeSaci se navode preko kolovoza JGGM na mjestu
gdje nema obiljeZzenog pjeSackog prelaza, ali ni¢im nije sprije¢eno nedozvoljeno prelazenje
kolovoza jer je obiljezen pjeSacki prelaz blizi od 100 m,

,ODOBRENI* radovi na SGGM u Tuzli ,od Skvera do Tenisa“ na obje kolovozne trake,
istovremeno uz zaustavljanje saobracaja (usred ljetnje sezone, a pored turisticki atraktivnih
slanih jezera) tako da ostaje prohodna samo JGGM - a izvoda¢ radi nepotpunu jednu
smjenu do oko 15 sati (postavlja se pitanje zaSto se radovi ne izvode u 2-3 smjene u cilju

kraceg roka zavr3etka radova, odnosno blokade saobracaja i grada u cjelini),
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58.

99.

60.
61.

62.

63.

64.

65.

66.
67.

68.

Izrazen je problem u Tuzli nastao uredivanjem naplativin parkiralista (SiK) i izbjegavanjem
takvih parkiraliSta (parkiranjem na nedozvoljenim mjestima, umjesto vozila stanara, na
nenamjenskim povr§inama, ...),

ukinuto skretanje preko puta Zeljeznog mosta u julu 2012.godine (kod Sacira) na JGGM, ali
ostao most i neobilieZzen i neregulisan pjeSacki prelaz (koji svakodnevno masovno i
nebezbijedno koriste pjesaci, ali na dozvoljen nacin (obilieZen pjeSacki prelaz udaljen preko
100 metara),

Na jednom stubu u BiH se ponekad nalaze i tri saobracajna znaka, nedozvoljeno,

Zasto su obiljeZzena parking mjesta uska i za prosjeéno pmv? (pa je to, pored ostalog, dobar
izgovor za nepravilno parkiranje na obiljezenim parking mjestima),

Samo u TK organizacija i izvodenje vozackih ispita se ne odvija kako je to propisano ZOBS-
om i prate¢im Pravilnicima, samo u TK rade posebno zaposlena lica — ispitivadi, dok u
ostalim dijelovima BiH taj posao obavljaju licencirani ispitivai. Samo u TK komisiju na
ispitnom mjestu sacinjava jedan ¢lan i samo se u TK licenciranim ispitivacima (kada budu
naknadno-dodatno pozvani) placa samo 40 % od uobicajene cijene po kandidatu. Kakav je
rezultat?,

Zasto vecina vozaCa pmv ne poStuje saobracajna pravila pri parkiranju, pa, pored ostalih
propusta, pri izlasku sa parking mjesta na put-saobracajnicu viSeg ranga krece voznjom
unazad?,

Zasto vecina vozaca u BiH (i ne samo u BiH) na putevima sa najmanje dvije saobracajne
trake na kolovoznoj traci za jedan smjer kretanja vozi lijevom saobracajnom trakom,
Dimenzije saobracajnih znakova na putevima u BiH, a posebno u Tuzli, nisu u skladu sa
propisanim (¢esto na M-putu i drugim putevima i ulicama Cija je Sirina kolovoza ve¢a od 7
metara nailazimo na znakove precnika 0,60 metara),

Na jedinstvenom stubu postavljaju se i saobracajni znakovi razliCitih dimenzija,

Na ulicama gradova BiH, posebno u Tuzli, mozemo naici i na stubove i saobracajne
znakove koji svojim poloZajem predstavljaju boénu smetnju (tako su postavljeni, da je
horizontalna udaljenost izmedu ivice kolovoza i najbliZe ivice saobracajnog znaka manja od
0.30 metara),

Na ulicama Tuzle nalaze se fiziCke prepreke za pjeSake — betonski blokovi na pojedinim
raskrsnicama (na JGGM, kod Srednje Gradevinske Slole) izmedu kolovoznih traka — tako

da predstavljaju bo¢nu smetnju i opasnost za bezbjedno odvijanje saobracaja,
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69. Ovlas¢ena sluzbena lica u BiH (pojedini sudije za prekrSaje i pojedini pripadnici MUP-a)
zaduzeni za nadzor, kontrolu i sankcionisanje prekrsilaca po ZOBS-u nisu naucili razliku
izmedu pojmova kao Sto su ,naselje” i ,naseljeno mjesto®, zbog Cega nepotrebno budu

maltretirani vozac¢i motornih vozila u BiH, ...

Ovaj pregled informacija u mojoj praksi tretiram kao ,99 anomalija u saobraéaju” (stalno ga

dopunjujem novim primjerima) i nastojim djelovati tako da se bar neke od njih otklone.

> Potrebno je mijenjati sudsku praksu. S obzirom na stanje u tretiranju pojedinih postupaka
vozaca od strane ovlascenih sluzbenih lica, a prije svih — policije na putevima i ulicama i sudija
za prekrSaje u sudovima, na Stetu vozaca, potrebno je uCiniti odgovarajuce napore da se

popravlja sudska praksa u BiH kada je rije¢ o bezbjednosti saobracaja.

Naime, niz je primjera u kojima se zbog elementarnih propusta u kvalifikaciji ,prekrSaja“ od strane
policije pri kontroli bezbjednosti saobracaja vozaci dovode na SUD za prekr3aje i kada prekrsaj nije
postojao. Prvo policija okvalifikuje odredenu radnju kao prekrsaj, zatim se vozaci Zale pa sudije
odlucuju o pogresno kvalifikovanom prekrdaju, a da se ni sami ¢esto ne upustaju u sustinu, poklanjajuci
neukim predstavnicima MUP-a svu paznju, a ne uvaZzavajuéi ,odbranu“ vozaca, Cak i kada se
nagladava da je rije¢ o iskljuCivo stru¢nim tumacenjima pojedinih postupaka, radnji u saobracaju ili ¢ak
definicija odredenih pojmova. U nekim primjerima koji slijede (primjeri dobijeni od ¢lanova Udruzenja

saobracajnih inZinjera TK), navode se podaci o na€inu postupanja policije i sudija:

PRIMJER 1. Sudija je uvazio odbranu vozaca koji nije Zalio ni truda ni sredstava da dokaze kako je
policija pogrijeSila u kvalifikaciji prekr8aja. Vozac je traZio sudsko odlucivanje po izdatom prekr§ajnom
nalogu koji je dobio zbog navodnog prekrSaja u naselju, voze¢i nedozvolienom brzinom. U ovom
postupku, voza€ je diplomirani inZzenjer drumskog saobracaja i stalni sudski vjeStak za saobracaj. Radi
ilustracije da u BiH ima i sudija koji uvazavaju saobracajnu struku, odnosno ponitavaju pogresne
kvalifikacije policije i oslobadaju od odgovornosti vozaca koji se znao ,izboriti za svoje pravo®, u prilogu

je data fotokpija dijela takvog sudskog RjeSenja (fotografija br. 99., strana 170.).
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PRIMJER 2. Po pogres$no okvalifikovanom ,prekrsaju” (u parkiranju) od strane policije, sudija je odbila
da saslu$a argumente vozaca i donijela presudu (RjeSenje ) kojim potvrduje stavove nekompetentnih
predstavnika MUP-a (nestrucnih policajaca sa terena i predstavnika — pravnika). Na presudu se vozac
Zalio, pa je postupak, zbog iznesenih argumenata u Zalbi, obnovljen. Isti sudija je o¢ekivano obnovila
svoju presudu, zbog €ega je voza¢ uputio Zalbu Visem sudu (drugom sudiji) u nadi da ¢e pobijediti
struéni argumenti. Ali, i ViSi sud ne prihvata struku (i u ovom primjeru, namjerno odabranom, rije¢ je bila
takode o vozacu koiji je diplomirani inZzenjer drumskog saobracaja i stalni sudski vjeStak za saobracaj, pa
bez obzira na iznesene argumente — da prekrSaj koji se vozaCu stavlja na teret nije ni postojao,
dozvoljava da ranija presuda opstaje, navodno zbog toga Sto je ,zalba bila nedopustena®. Kako je
postupak indikativan i pou¢an za sve vozace, u prilogu se daju fotokopije nekih dokumenata iz samog
postupka (fotografije br. od 100. do 109.).

PRIMJER 3. Po pogresno okvalifikovanom ,prekrsaju® (zbog brzine voznje) od strane policije na
magistarinom putu izvan naselja, vozac je dobio prekr8ajni nalog na kojem je traZio sudsko odlucivanje,
objasnivsi policajcima koji su vrSili kontrolu u kakvoj su zabludi. Naime, voza€ je zaustavljen na javnom

putu u naseljenom mjestu Pogitelj (PS CAPLJINA).

Fotografije br. 110 Izgled puta koji policija i pojedine sudije kvalifikuju kao , NASELJE*
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Na putu ispred mjesta zaustavljanja je postavljen saobra¢ajni znak za naseljeno mjesto (bez posebnog
znaka ogranicenja ni na istom stubu ni poslije), Pored puta ni sa jedne strane nema reda kuca il zgrada
dajuéi mu izgled ulice, ...., te je bilo o€igledno (Sto se vidi na prethodnim fotografijama u oba smjera
posmatrano sa polozaja policije) da NIJE RIJEC o NASELJU (fotografije br. 110.).

Dakle, u konkretnoj saobracajnoj situaciji, vaZilo je samo generalno ograniCenje brzine koje vazi za
voznju putevima van naselja. Kako objasnjenje ,sluzbenici policijie* nisu uvazili (,jer su vec¢ izvrsili
snimanje radarom i imaju ispis brzine i zabiljeZzeno vozilo sluzbenom kamerom, pa nema mogucnosti da
sve to poniste®), isti su ispisali prekrSajni nalog (nude¢i vozadu ,da nekoga nazove i tako zaustavi
nalog®). Kako je bio neradni dan (subota), te kako je voza¢ narednih deset dana bio u inostranstvu — to
vozac nije licno predao zahtjev za sudsko odlucivanje, a policija je isti procesuirala. Dakle, nije ni bilo

Sanse da se pokazu argumenti i na sudu dokaze stru¢na kvalifikacija.

U prilogu se daje ftc izdatog prekr3ajnog naloga, u kojem stoji da je navodni prekrsaj po ¢lanu 44. stav
1. ZOBS-a, (to je kaznjivo po Clanu 235. stav 1. tacka 3.) Sto potvrduje pogreSnu kvalifikaciju
prekrSaja (kako oCigledno nije rije€ o ,prekrsaju“ u NASELJU, to je dozvoljena brzina IZVAN NASELJA
od 80 km/h bila prekoratena za izmjerenih 5 km/h, §to u BiH jeste prekrSaj, ali nema zaprijeenu

kaznu).

Nakon ova tri primjera, a u vezi napora autora da se mijenja sudska praksa u korist veceg uticaja
saobracajne struke i u institucijama kao $to su MUP i SUD, samo se napominje da su ¢lanovi Udruzenja

saobracajnih inzinjera TK u ovim primjerima namjerno prolazili kroz predstavljenu proceduru.
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ZA KRAJ: | u Tuzli moze bolje, ali treba i u praksi viSe saobracajne struke i nauke. U nastavku su
predstavljeni upravo zavréeni ,projekti petlje ,Siéki brod* i hotela MELLAIN u Tuzli:

(iz PROJEKTA: Petlja ,SICKI BROD* na ukrstanju magistrainih puteva kod Tuzle; na svakom od &etiri
kraka petlje ostali su problemi sa ,gradevinskog aspekta®“)
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(za kraj: U Tuzli je ovaj objekat danas STVARNQOST, a saobracajnice ostaju problem?)
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